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Ptockie drogi w XIX i na poczatku XX w.

Publikacja obejmuje zagadnienia drog (w tym ulic i placéw w szerokim zna-
czeniu) w granicach miasta Plocka w drugiej potowie XIX i na poczatku
XX w. Wykorzystywano w niej gtéwnie akta miasta Ptocka z tego okresu
w jezyku rosyjskim. Informacje dotyczgce problematyki drég i mostéw oraz
ich utrzymania mogg by¢ interesujgce nie tylko dla historykéw i archiwistow
regionalnych, ale takze wspoétczesnych drogowcéw, nawigzujgcych do daw-
niejszych rozwigzan.

Stowa kluczowe: Plock, XIX i XX w., drogi, utrzymanie, administrowanie,
przebudowy

The Roads of Ptock in the 19*" and Early 20* Centuries

This article covers the history of roads (including streets and public squares
in the broad sense) within the city limits of Plock during the second half of the
19 and early 20™ century. The study is based mainly on Russian-language
archival documents from the period. The materials, focusing on road and
bridge infrastructure and maintenance, are of interest not only to historians
and regional archivists but also to contemporary road engineers referencing
historical practices.

Keywords: Plock, 19t"—20™ centuries, roads, maintenance, administration,
reconstruction
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Na wstepie pare waznych informacji o Ptocku i jego mieszkaicach w XIX i na
poczatku wieku XX, wynikajacych z danych statystycznych z réznych lat, a spo-
rzadzanych przez urzednikéw stuzacych w Magistracie m. Ptocka, w ktérym sta-
nowisko prezydenta zajmowali w wigkszos$ci Polacy’.

Od 1870 r. na polecenie Plockiego Rzadu Gubernialnego dane statystyczne
o miescie sporzadzane byly systematycznie do roku 1914 i niemal wszystkie sie
zachowaly. Dziesiec¢ lat wczesniej, w 1860 r., zostal sporzadzony Opis topograficz-
no-historyczny i statystyczny m. Plocka z roku 1859, ktéry zawieral nie tylko in-
formacje wéwczas aktualne, ale takze dane z lat wczesniejszych o mieécie®. Opis
zaczynal sig od zajmowanego obszaru: ,Ogdlna rozleglo$¢ miasta tak jak w jego
obrebie jak i za obrebem, czyli rozlegto$¢ gruntéw miejskich wynosi 55 wiék
29 morgéw 78 pretéw. [...] Rzeki i drogi zajmowaly 1 wiéke, pod drogi bite jest
10 morgéw 14 pretéw miary nowopolskie;j”.

Autor Opisu zaznacza, ze miasto nie znajduje sie na zadnym militarnym ani
tez wazniejszym trakcie: ,[...] jest ono érodkiem, z ktérego rozchodzg sie drogi
w poétkole: a) do Warszawy wiedzie trakt w calej przestrzeni bity: b) drugi trakt
do Warszawy, prowadzi przez most, czeScia bity. Ponadto od miasta Ptocka idg
jeszcze trzy trakty niebite, jeden przez Bodzanéw, Wyszogréd do Zakroczymia
i twierdzy Nowogeorgijwsk (Modlin), drugi Warszawski przez Plonsk schodzi sig
z traktem, a trzeci, Nadwislanski do Dobrzynia i dalej do Lipna”s. Wszystkie 6w-
czesne drogi prowadzace do Plocka, wedtug autora Opisu, ,,pozostawiaty wiele do
ulepszenia, by wyréwnaé tym, jakimi sie cieszg inne miasta gubernialne”.

Swiadom takiego stanu drég wychodzacych z Plocka byt nie tylko 6wczesny
zarzad miasta, ale takze Plocki Rzad Gubernialny, dla ktérego miasto byto wizy-
téwka catej guberni. W polowie XIX w. Plock liczyl 12 912 mieszkancéw, czy-
li drugie tyle co w latach 1816-1817°. Wedlug danych o Plocku z roku 1871
liczba stalych jego mieszkaficow wynosita 18 410 os6b®, a wiec zwigkszyla sie
0 1/3 w poréwnaniu z rokiem 1859. Przez nastepne 40 lat liczba ta ciagle wzrasta-
ta i oscylowata wokot 30 tysiecy’. Lata 1867-1914, czyli po powstaniu stycznio-
wym do wybuchu I wojny §wiatowej, byly okresem istotnych zmian w Zyciu po-
litycznym, administracyjnym i gospodarczym, ktére nastapily z mocy Najwyzszej
zatwierdzonej Ustawy o zarzadzie gubernialnym i powiatowym, wydanej przez
Rade Zarzadzajaca Krdlestwa Polskiego z 19/31 grudnia 1866 r.® Nowy sposdb
zarzadzania jeszcze silniej wigzal Krélestwo Polskie z Cesarstwem Rosyjskim
przez jezyk, administracje, system prawny itp. Ustawa ta byta réwniez podstawg

K. Grochowska-Iwanska, A. Wojciechowska, Prezydenci Plocka (do 1939 r.), Plock 2015.
Archiwum Panstwowe w Plocku (dalej: APP), Akta miasta Plocka (dalej: APP), sygn. 625.

Tamze, k. 8.

Tamze.

Tamze, k. 18.

Tamze, sygn. 1177, k. 19.

Tamze, sygn. 6554.

Ustawa zostala opublikowana w jezyku polskim i rosyjskim w Dzienniku Urzedowym Guberni
Plockiej nr 13, 14, 15 1867 .
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prawng wszelkich dziatan gospodarczych przez okoto pét wieku, tzn. do chwili
opuszczenia Krélestwa Polskiego przez Rosjan na skutek dziatain wojennych na
przetomie 1914/1915 .

Zasadnicze znaczenie dla dr6g mialy Najwyzej zatwierdzone przepisy drogo-
we wydane 19 czerwca 1870 r.° Wszystkie drogi ladowe w Krélestwie Polskim
zostaly podzielone na dwa rodzaje: A. Drogi panstwowe, B. Drogi ziemskie. Plock
nie znajdowal sie na zadnej drodze panstwowej, wiec drég panstwowych nie po-
siadal. Posiadal jedynie drogi ziemskie, ktére w zaleznosci od swojego znaczenia
administracyjnego i gospodarczego dzielily sig na trzy kategorie (rzedy):

IV. Drogi ziemskie I rzedu — byly to trakty gubernialne, przechodzace przez
kilka guberni i taczace sie z traktami panstwowymi;

V. Drogi ziemskie Il rzedu — trakty powiatowe, zwyczajne, przecinajace cale
powiaty i taczace sie z drogami I rzedu;

VI. Drogi ziemskie III rzedu — to drogi wiejskie, a w miastach drogi boczne,
dojazdowe, taczace sie z drogami II rzedu.

Ze wzgledéw administracyjnych (centrum guberni), sgdowych (Sad Okrego-
wy, Sady Pokoju) handlowych (targi i jarmarki), wojskowych (stacjonowaty 2 put-
ki), oswiatowych (Gimnazjum Meskie i Zenskie, pensje prywatne, Seminarium
Duchowne), kulturalnych (Teatr Miejski), religijnych (centrum diecezji ptockiej)
itp. ruch ludnosci byt duzy, wiec drogi taczace go z innymi miejscowosciami byty
mocno eksploatowane i wymagaly permanentnych napraw oraz modernizacji. Na
starcie funkcjonowania nowych przepiséw dotyczacych drég i znajdujacych sie
na nich mostéw w granicach ziem miasta Plocka byla jedna droga I rzedu, utrzy-
mywana przez Plocki Rzad Gubernialny. Byl to Trakt Ptocko-Warszawski zaczy-
najacy sie od Rogatek Bielskich.

Drogi I i III rzedu znajdujace sie w granicach ziem miasta Plocka byly utrzy-
mywane z gminnej (miejskiej) powinnosci drogowej mieszkancéw Ptocka. Wszyst-
kie uchwaly Magistratu w sprawach drég, kosztorysy, plany, projekty przetargéw,
rozliczenia z wykonania szarwarku musialy by¢ przedstawione Ptockiemu Rzg-
dowi Gubernialnemu do zaakceptowania, a nastepnie do zatwierdzenia. Dopiero
wtedy Magistrat mogt przystapi¢ do realizacji podjetych uchwat.

Utrzymanie w sprawnosci drog w gubernialnych ziemskich
I1'i 1l rzedu w granicach ziem miasta Ptocka

Postanowienia, rozporzadzenia, obwieszczenia namiestnikéw Krélestwa Pol-
skiego z lat 1816-1865, Ukazy Najwyzej zatwierdzone w latach 1866-1914 oraz
Ukazy Plockiego Rzgdu Gubernialnego z lat 1869-1915 dotyczace drég i mostéw
oraz ich utrzymania interesujg nie tylko historykéw i archiwistéw regionalnych,
ale takze wspétczesnych drogowcéw, nawiazujacych do dawniejszych rozwigzan.

°®  Przepisy noszace datg 19 czerwca 1870 r. zostaty opublikowane m.in. jako czes¢ oficjalna ,,Ptockich

Wiadomosci Gubernialnych”, nr 33, z 15.08.1870 r.; APP, AMP, sygn. 10271, k. 1-6.
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Juz w pierwszych latach po utworzeniu Krélestwa Polskiego zostaly wydane
postanowienia dotyczace drég i mostéw. 20 kwietnia 1816 r. Namiestnik Kro-
lestwa Polskiego gen. J6zef Zajaczek na wniosek Rady Administracyjnej wydat
postanowienie o podziale drég bitych kotowych na wielkie, srednie i wiejskie,
a 15 maja tego roku kolejne rozporzadzenie ustalito powinnos$¢ szarwarku, ktory
mial zapewnié, by drogi byly sprawne. 12 lutego 1822 r. zostaly wydane przepi-
sy porzadkowe w liczbie 87 artykuléw obowiazujacych, z niewielkimi zmiana-
mi, na drogach bitych panstwowych i ziemskich przez kolejne pét wieku. Miatly
one zapewni¢ stuzbie drogowej pomoc wladz administracyjno-policyjnych, state
utrzymanie drég w nalezytej sprawnosci, porzadku i czystosci. W praktyce nie
byto to takie proste, na co zwrécit uwage Prezes Komisji Wojewddztwa Plockiego:
»po wypadkach rewolucyjnych drogi zostaly zniszczone, w latach nastgpnych nie
starano sie przywrécic je do pierwotnego stanu. Szarwark dwudniowy na ten cel
przeznaczony w porze wiosennej, w sposéb przyzwoity, z poSwieceniem sig do-
zorujacych i kierujacych robotami mégltby by¢ odpowiednig sitg. Do wiekszych,
potrzebna jest pomoc pienigzna”!’. Mozna powiedzie¢, ze powyzsza uwaga, po-
czyniona w latach 30. XIX w., zawiera, jak w pigulce, najwazniejsze problemy
plockich drég, mianowicie: ich zly stan, szarwark jako sposéb zaradczy oraz po-
trzeba srodkéw finansowych, poniewaz sam szarwark nie byl w mocy tego stanu
poprawic.

Nie mozna réwniez pomingé Postanowienia b. Rady Zarzadzajgcej dotyczace-
go przetargéw z 16/28 maja 1833 r., ktére bylo podstawg prawng do przeprowa-
dzania przetargéw na dostawe materialéw drogowych i wykonawstwo.

Dla utrzymania w sprawnoéci drég i mostéw w II polowie XIX w. kluczowe
znaczenie mialy Przepisy drogowe Najwyzej zatwierdzone 19 czerwca 1870 r.,
opublikowane m.in. w czesci oficjalnej ,,Plockich Wiadomo$ci Gubernialnych” nr
33 z 15 sierpnia 1870 r.'* Przepisy te wraz z ustawg z 19/31 grudnia 1866 r. byly
podstawowymi aktami prawnymi w sprawach drég i mostéw, ich wytyczania,
brukowania, naprawienia, utrzymywania itp. az do opuszczenia Krélestwa Pol-
skiego przez Rosjan na poczatku 1915 r. Zgodnie z tymi ustawami drogi panistwo-
we (ktérych w granicach ziem miasta Plocka nie bylo) utrzymywato panistwo,
natomiast drogi gubernialne ziemskie byly trzech kategorii (rzedéw): drogi I kate-
gorii byly utrzymywane przez wtadze gubernialne, drogi II kategorii - powiatowe
— utrzymywaly wladze powiatowe, a w przypadku Plocka przez mieszkancéw,
drogi III kategorii — wiejskie (dojazdowe) — gminy, a w przypadku Plocka réwniez
przez mieszkancéw w ramach gminnej (miejskiej) powinnosci drogowej. Roz-
ktad tej powinnosci ustalony byl na poczatku kazdego roku na posiedzeniu pod
przewodnictwem prezydenta z udzialem ratmanéw (radnych), architekta miasta
(od 1876 r.) oraz przedstawicieli mieszkaicow w osobach czlonkéw Komitetu
Drogowego. To gremium podejmowalo uchwaly w sprawie wydatkéw na utrzy-

10 APP, AMP, sygn. 11018, k. 74.
" Tamze, sygn. 10271, k. 1-6.
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manie drég w danym roku. Zalgcznikiem do niej byt rozklad gminnej, miejskiej
powinnos$ci drogowej mieszkanicéw (szarwarku). Nastepnie uchwata Magistratu
wraz z kosztorysami i budzetem drogowym na dany rok byta przesytana Ploc-
kiemu Rzgdowi Gubernialnemu do ustosunkowania sig i zatwierdzenia. Do roku
1907 gminna powinno$¢ drogowa miata dwojaka postaé: naturalng i pieniezna.
Wedtug instrukcji z 1870 r. wyliczenie szarwarku zalezato od liczby posiadanych
doméw i komindéw, czyli dymdéw, ktére z kolei byly przeliczane na ,dni orzace”
(z koniem) lub ,nie orzace” (piesze). Poniewaz od samego poczatku powinnosé
naturalna: drogowa byta niewystarczajaca, instrukcja pozwalata zamienia¢ czesé
naturalnej powinno$ci drogowej na pienigdze. W pierwszych latach obowigzy-
wania nowych przepiséw ,dziefi konny” (K) byt wyceniony na 2 rb., a ,dzien
pieszy” (p) na 50 kop., a od r. 1876 odpowiednio na 1,80 rb. i 40 kop.

Wykonanie gminnej (miejskiej) powinnosci drogowej mieszkancéw Plocka
$wiadczonej na utrzymanie drég II i III rzedu w granicach ziem Plocka w latach
1871-1914 przedstawiajg zalaczone tabele sporzadzone na podstawie kilkudzie-
sigciu poszytéw w zbiorze akt miasta Plocka' i jednego poszytu Plockiego Rzadu
Gubernialnego®’.

Szarwark na 1871 r. zostal ustalony 30 grudnia 1870 r.** Zdecydowano wte-
dy, ze do robé6t drogowych potrzeba bedzie 1300 dni pieszych i 28 dni konnych.
W trakcie roku ustalenia te zweryfikowano; liczbe dni pieszych zmniejszono do
1208, a dni konnych zwigkszono do 56. Zwigkszono réwniez kwote wynikajaca
ze zmiany powinno$ci naturalnej na pieniezng z 563,78 ¥4 rb. do 832,78 V4 rb.

W pierwszych czterech latach obowiazywania nowej Ustawy zdecydowanie
przewazala naturalna powinno$éé drogowa, o czym §wiadcza dane z tych lat:

— w1871 r. 1208 dni pieszych, 56 konnych, 832,78 4 rb.;

— w 1872 1. 1384 dni pieszych, 56 konnych, 809,59 % rb.;

— w 1873 r. 1754 dni pieszych, 58 konnych, 567,60 %% rb.;

— w 1874 1. 1740 dni pieszych, 56 konnych, 407,85 rb.*®

Powinno$¢ drogowa w formie pienigznej byta adekwatna do wydatkéw na
utrzymanie drég I i Il rzedu w granicach miasta. Z biegiem lat naturalna powin-
no$¢ drogowa ulegla zmniejszeniu na rzecz powinnosci pienieznej. Wyjatkiem
byt rok 1906, kiedy wyznaczono 104 dni piesze i 64 konne i rok 1907, ostatni
rok obowigzywania powinnosci naturalnej's. W latach 1908-1914 obowigzywala
tylko pieniezna powinno$¢ drogowa. Wynikalo to stad, iz powinno$¢ naturalna
byta mato efektywna. Osoby, ktére stawialy sie do prac drogowych, czesto nie
nadawaty sig do ich wykonywania. Ponadto istniata konieczno$é¢ wynajmowania
osoby nadzorujacej i rozliczajacej wykonywanie prac drogowych przez mieszkan-

Sygnatury akt wyszczeg6lnione w rubryce tabeli utrzymanie drég II i Il rzedu w granicach ziem
m. Plocka w 1. 1871-1914.

13 APP, Plocki Rzad Gubernialny (dalej: PRG), sygn. 3168.

4 Tamze, AMP, sygn. 10271, k. 29.

Tamze, sygn. 10271.

Tamze, sygn. 14211.
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c6w. Nadzorca, prowadzacy specjalng sznurowa ksiege, wydawal pokwitowania
wykonywanej powinnosci. Za swojg prace otrzymywal 25 rb. rocznie. W latach
90. jego wynagrodzenie wzrosto najpierw do 30 rb., a nastepnie do 50 rb.'” Rok
1896 byl ostatnim rokiem zatrudniania nadzorcéw.

Tabela 1. Wykonanie gminnej (miejskiej) powinnosci drogowej w latach 1871-
1914 przez mieszkancéw Plocka

Rok Powinnos¢ Powinnos$¢ pieniezna Sygnatura Akt
naturalna w rublach Miasta Plocka
Dni piesze | Dni konne
1208 56 832,78 Vi
1384 56 709,59 ¥
10271
1754 58 567,60 V2
1740 56 407,85
599 48 404,50 10506
323 28 943 10745
250 26 1308,78 10873
200 10 1076,40 10937
200 24 1084,56 11018
200 24 1090
200 24 1102,20 11165
100 24 1162 11487
100 24 1143,60
100 24 1148,60 11729
100 24 1173,60
11828
100 24 1200,40
100 24 1532,34 12036
100 24 1207,40 12159
100 24 1280,20 12222
100 24 1288 12305
100 24 1283,20 12489
100 24 1280,80
100 24 1294,40 12566
100 24 1293,20 12812
98 24 1294 12907
98 26 1290,40 13096
61 26 1484,01 13171
61 26 1483,20 13268
59 26 1527,20 13363
59 26 1527,20 13480
59 26 1527,20 13570
59 26 1527,20 13715
7" Tamze.
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59 26 1527,40
59 26 1527,40 13886
59 26 1527,40 13995
104 64 3066,40 14184
59 26 5873,10 14211
- - 1740,85 14290
- - 2834,02 14392
- - 2809,34 14536
- - 1254,45 14568
- - 2963,58 1414
- - 1671,34 14779
- - 3141,97 14850
14916

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych archiwalnych.

W latach 1906-1908 ustalona w Uchwale Magistratu kwota 5873,10 rb. zosta-
ta anulowana ukazem Plockiego Rzadu Gubernialnego dnia 19 kwietnia 1908 r.
i powinnoé¢ pieniezna ustalona i zatwierdzona na nowo wynosita 1740,85 rb.'®
W latach 1908-1914 zrezygnowano z powinno$ci naturalnej, a powinnosé pie-
niezng obliczano procentowo od podatku ogdlnego od nieruchomosci.

Tabela 2. Wydatki w rublach na utrzymanie drég I i Il rzedu w granicach ziem
miasta

. . . Sygnatura
Rok Wyflatkl Materialy | Stuzba Sprzet | Wykonawcy Al}(rfmiasta
ogolem naprawy | drogowa Plocka
589,78 1> 563,78 12 15 40 |H.Zysman
832,78 V4 777,78 Vs 25-N 30 |]J. Perelgritz;
164
H. Zysman
10271
839 714 70 30 |[H.Zysman
25-N
347 222 70 30 |A. Wagner; 222
25-N
993,50 943 70 30 |B. Golde; 655 10506
25 -N
1285,91 1160,91 70 30 |A. Gold; 593 10745
25-N
1053,76 933,76 70 30 |A. Wagner; 454 | 10873
25 -N
1416,42 1316,42 70 30 |K. Trynkauz; 10937
25 -N 368

18 APP, AMP, sygn. 14398.

ROK XX/XXXIV Nr 1/2025 55



CSTUDIA

MAZOWIECKIE KRYSTYNA GROCHOWSKA-IWANSKA
1463,45 1084,56 70 30 A. Halicki; 940 11018
25 -N
1441,58 1316,58 70 30 A. Wagner;
25-N 644,52
1452,29 1327,25 70 30 S. Gornicki; 11165
25-N 391,50
B. Golde; 408
1106,23 V2 981,23 V2 70 30 11487
25N A. Gold; 798
1143,60 798 70 30
25-N
1161 1036 70 30 A. Fiszman; 11729
25-N 593
1369 1244 70 30 |A. Fiszman;
25-N 742,12
11828
1532,34 1407,34 70 30 |E. Tyszman;
25-N 529
1315,89 1155,89 70 30 M. Rejch; 764 12036
25-N
1953,72 1848,72 105 30 J. Forbert 12159
25 M. Safian
2238,29 1977,08 105 30 J. Forbert 12222
25 M. Safian
1288 1128 105 30 |F Przymanow- 12305
25 ski; 60,08
B. Golde; 25,62
1111 951 105 30 J.S. Pelegritz; 12489
25 820
1126,43 V2 941,43 VY, 105 50 M. Rejch; 640
S0-N 12566
1888,80 1538,80 270 30 |E. Zylberberg;
20 1460
1993,02 1643,02 270 30 A. Fiszman; 12812
50 1288
1810 1460 270 30 A. Fiszman,; 12907
50 1288
939,12 589,12 270 30 | A. Kenigsberg; 13096
50 199,70
1811,13 1170,70 270 30 T. Fiszman; 935 13171
1944,48 1545 270 30 |M. Bekker; 13268
1545
742,65 442,65 270 30 M. Rejch; 13363
419,34
715 419,34 270 30 - 13480
2945,66 2645,66 270 30 M. Altberg, 13570
2248
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270 30 B. Golde; 13715
1526,40 13886
2878,27 270 30 K. Muszkat;
570
1697 1397 270 30 |Sz. Racigzer;
1576,11
270 30 14184
1519,10 340,25 30 T. Fiszman; 14211

354 1526,40

1213 - zaliczka

5153,85 —
1519,10 324 30 |inz. Henzel; 14290

354 957,91
1037,88
1740,85 430 180 30 A. Fiszman; 14932
c.d.
2834,02 2624,02 180 30 H. Watman; 14536
2810
3601 3394 180 30 E. Fiszman; 14568
3394
1293,97 1083,97 180 30 |A. Fiszman 14714
H. Watman;
914
2731,40 2521,40 180 30 A. Fiszman 14779
H. Watman;
914
1841,88 1631,88 180 30 H. Watman; 14850
c.d.
3141,97 2948,53 180 30 A. Ber; 2800; 14916
kontrakt roz-
wigzany z po-
wodu wojny

13886

N - nadzorca prac drogowych

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie danych archiwalnych.

Dostawcy materiatow drogowych — wykonawcy robét

Sledzac raporty Magistratu Miasta Plocka z wykonania gminnej/miejskiej po-
winno$ci drogowej w poszczegélnych latach dla Ptockiego Rzadu Gubernialnego,
nie sposéb nie zauwazy¢, ze wydatki na materiaty drogowe i na ich dostawcéw
stanowig gléwna pozycje. Niedostatek kamienia brukowego byl niemalym pro-
blemem dla wladz administracyjnych miasta Ptocka, na co zwrécit uwage autor
sporzadzajacy Opis topograficzny i historyczno-statystyczny miasta Plocka z roku
1859. Autor Opisu zdawal sobie sprawe z kosztéw zakupu i transportu mate-
riatu do budowy drég bitych. W transporcie pomoc upatrywat w Wisle'®. W ak-

¥ Tamze, sygn. 625, k. 3, 8.
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tach drég i mostéw z lat 50. i 60. znajduja sig¢ informacje o dostawcach kamie-
nia drogowego i wykonawcach robét drogowo-mostowych w tym okresie. Byli
to Mordka Bromberger, Jan Filber, Abraham Goldman i Jakub Szulim Altman?®.
Z wymienionych blizej znani sg Mordka Bromberger, ktéry w latach 70. byt do-
stawcag kamienia drogowego i wykonywat réwniez roboty ziemne, oraz Abram
Goldman, ktéry w pol. XIX w. byl wykonawca wielu robé6t drogowo-mostowych,
m.in. mostu na BrzeZnicy, mostu na trakcie Plock-Plonisk. W 1854 r. Abram Gold-
man i Jakub Szulim Altman dostarczyli materialy drogowe za 276 rb. na trakt
Plock-Plonsk. Antoni Klimkiewicz podpisal umowe na prace drogowe?'. Gdy
wchodzily w zycie Najwyzej zatwierdzone Ustawy z r. 1866 i 1870, Plock byt
miastem o przemysle dopiero raczkujacym. Wedlug danych statystycznych za
rok 1871 w Plocku nie bylo jeszcze zaktadéow przemystowych, nie liczgc trzech
cegielni, fabryki cementu i 11 r6znych drobnych zaktadéw przetwoérczych oraz
15 mlynéw?2. Byli w Plocku jednak ludzie przedsiebiorczy: kupcy, nierzadko cale
rodziny, ktérzy szybko przeksztalcili sie w przedsiebiorcéw. To oni zajeli sie do-
stawag materiatéw drogowych. Jednymi z pierwszych liczacych sie przedsiebior-
c6w byli: Robert Blumberg i Albert Wagner?®. R. Blumberg, wtasciciel cegielni,
byt czlonkiem Komitetu Drogowego przy gubernatorze, aktywnie uczestniczyt
w budowie drég szosowych: w 1870 r. na trakcie nadwislanskim Plock-Lipno
i wlatach 70. i p6zniej 80. przy szosowaniu drogi na trakcie Ptock-Plonsk. W obu
przypadkach sprawdzil sie jako odpowiedzialny organizator.

Albert Wagner posiadat sklad r6znych materialéw oraz wytwoérnie kafli i wy-
robéw ceramicznych. Byl tez jednym z pierwszych wykonawcéw robét drogo-
wych, ktérzy podpisali z Magistratem Ptocka umowe na dostawe materialéw dro-
gowych, na kwote 222 rb. w roku 1874, na 454 rb. w roku 1877 i na 644,52 rb.
w roku 1880%*. Albert Wagner byt kupcem i przemystowcem, wlascicielem fabry-
ki wyrobéw cementowych. Byt jednym z pionieréw ukltadania podziemnych rur
kanalizacyjnych w Plocku. Wspélnie z Robertem Blumbergiem przyjeli na siebie
10-letnig gwarancje za trwato$¢ i naprawe chodnikéw w Plocku.

Zarowno Robert Blumberg, jak i Albert Wagner mieli godnych nastepcéw, nie
tylko w dziele budownictwa drogowego, ale takze w innych dziedzinach gospo-
darki, zycia spolecznego oraz kultury (Adolf Blumberg, Ferdynand Wagner)*.

Piszgc o dostawcach i wykonawcach robét drogowych nie mozna pomingé
zastug przedsigbiorcéw pochodzenia zydowskiego, nie tylko dlatego, ze bylo
ich najwiecej, ale przede wszystkim z powodu trudnych zadan, ktérych sie po-
dejmowali i ktére wykonywali. Specjalno$cig np. dziatajacej od pot. lat 70. fir-

2 Tamze, sygn. 185, k. 179, 382.

21 Tamze, k. 291. Czy byl nim ziemianin z Goslic k. Ptocka?

Tamze, sygn. 1177.

Tamze, sygn. 10271, 10873, 11018; zob. tez. A. Papierowski, J. Stefanski, Plocczanie znani i niez-
nani, Plock 2002, t. 1.

24 Tamze, sygn. 10271, 10873, 11018, 10745, 11165, 13886, 10100, 10500.

2 A. Papierowski, J. Stefanski, dz. cyt., t. 1.
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my Beniamina Golde byly podziemne kanaty odptywowe. Beniamin Golde byt
bowiem wykonawcg cylindrycznych rur cementowych, ktére jego firma ktadla
na drogach w granicach ziem m. Plocka, ale réwniez poza jego granicami: w po-
wiecie ptockim oraz innych powiatach guberni ptockiej. Byt tez jednym z gtow-
nych wykonawcéw robét w samym miescie?®. Beniamin Golde wspétpracowat
z Albertem Wagnerem i Samuelem RacigZzerem oraz swoim zieciem Mojzeszem
Altbergiem, wybitnym dzialaczem spolecznym i przemystowcem. Beniamin
Golde kilkakrotnie, poczawszy od roku 1875, wygrywal przetargi na dostawe
materialéw drogowych na plockich traktach: w roku 1875 na 655 rb., w roku
1891 na 408 rb., w roku 1902 na 1526,40 rb.?” M. Altberg byl wykonawcg du-
zego kontraktu w 1902 r. na kwote 2248 rb.2® Samuel Raciazer byt wykonawca
rob6t drogowych w 1904 r. na kwote 1576,11 rb.?° Kontrakty na podobne kwoty
realizowali Eliasz Zylberberg w roku 1895, Manes Bekker w 1898 r., kilkakrot-
nie wygrywali przetargi Szlama Pelegritz oraz Markus Rejch i Abram Gold, ale
nie byly to duze umowy. Na przelomie XIX i XX w. czlonkowie rodziny Fisz-
manéw wykonywali wiele prac na drogach II rzedu w granicach miasta. Abram
Fiszman uczestniczyl w przetargach na dostawe materialéw na drogi juz od
polowy lat 80.: w roku 1884 na 593 rb., w 1885 na 742 rb., w 1894 na 1288 rb.,
w 1896 na 495 rb.%°

W 1897 1. przetarg wygral Tobiasz Fiszman na kwoteg 955 rb., a w 1910 r. Eliasz
Fiszman zwycigezyl w przetargu na duzg kwote 3394 rb.*! Hersz Watman byt
gtéwnym wykonawca w roku 1908, kiedy otrzymat kontrakt na kwote 2810 rb.
i w latach nastepnych?®2. To on zwrécit sie do Magistratu z prosbg o mozliwosé
wydobywania kamieni z dna Wisly, co mialo wplyw na obnizenie kosztow?.

Byli rowniez wykonawcy jednorazowi, jak. E. Tyszman, Antoni Halicki, Stani-
staw Gérnicki, Karol Trynkauz.

Nalezy zauwazyc¢, ze przetargi miaty $cisle okreslong procedure. Sposréd ofe-
rentéw wybierano tego, kto zaproponowat najnizsza kwote i wplacit 10% kaucji,
ktéra zwracano po wykonaniu pracy (o ile nie bylo zastrzezen). Od kazdej umowy
4% bylo przeznaczone dla techniké6w drogowych.

Stan drog Ili lll rzedu w granicach ziem miasta Ptocka

Stan drég I i IIT rzedu w granicach ziem miasta Plocka byl przede wszystkim
pochodng $rodkéw na nie przeznaczanych oraz sposobem zarzadzania. Srodki
przeznaczane na drogi przedstawione wczeéniej byly dalece niewystarczajqce,

26 APP, PRG, sygn. 3168, 4306.

¥ Tamze, AMP, sygn. 10745, 11165, 13886.

2 Tamze, sygn. 13570.

% Tamze, sygn. 13886.

3 Tamze, sygn. 11729, 11828, 12812, 14932, 14714.
31 Tamze, sygn. 14211, 14568.

32 Tamze, sygn. 14536, 14714.

3 Tamze, sygn. 14536.
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a koszty utrzymania drég i znajdujacych sie na nich mostéw, w zwigzku z ich

eksploatacja, byly coraz wigksze.

Organem administracyjno-zarzadzajacym byt Magistrat. Ustawa o zarzadzaniu
guberniami i powiatami/miastami z 19/31 grudnia 1866 r. zobowigzywala wtadze
miasta do podporzadkowania sie¢ wltadzom gubernialnym. Rola Magistratu spro-
wadzala sie do administrowania i nadzorowania prowadzonych robét na drogach
i mostach w granicach miasta. Podejmowane przez Magistrat Pfocka wspdlnie
z Komitetem Drogowym, w ktérym byli przedstawiciele mieszkancéw, zanim zo-
staly wdrozone, musialy by¢ zaakceptowane i zatwierdzone przez Plocki Rzad
Gubernialny. Co kilka lat na zgdanie Plockiego Rzagdu Gubernialnego Magistrat
przekazywat aktualne informacje o stanie drég i znajdujacych sie na nich mo-
stow w granicach ziem m. Plocka. W 1871 r. prezydent Plocka Jan Jachimowicz,
sktadat taki raport gubernatorowi Michatowi Wranglowi. Znalazty si¢ w nim na-
stepujace informacje®*:

1) Od Rogatek Bielskich wychodzi Trakt Plocko-Warszawski. Jest to droga I rze-
du, administrowana i utrzymywana przez Plocki Rzad Gubernialny;

2) Trakt Nadwislanisko-Wyszogrodzki od Rogatek Warszawskich do gruntéw Po-
dolszyce; trakt ten nie ma szosy; droga gruntowa w kierunku traktu wynosi
2 wiorsty.

3) Trakt Nadwislansko-Dobrzyniski zaczynajacy sie od Rogatek Dobrzyniskich do
Kolonii Maszewo. Trakt liczy 2 wiorsty szosy i posiada most przy Czerwonej
Karczmie;

4) Trakt Plocko-Ploniski zaczynajacy sie od Rogatek Plonskich do gruntéw wsi
Podolszyce liczy 2 %2 wiorsty.

Drogi lll rzedu

1) Droga do cmentarza prawostawnego, jest to droga szosowa;
2) Droga szosowa do cmentarza cholerycznego;

3) Droga Nadwislaniska za Cmentarzem Ewangelickim;

4) Droga wokdt watu miejskiego.

Z raportu prezydenta wynikato, ze stan dr6g w granicach ziem m. Plocka nie
byt zadowalajacy. Jedynie Trakt Dobrzyniski (Maszewski) posiadat droge szosowa.
Prace na tym trakcie prowadzono juz w latach 40., kiedy wyréwnano koryto rze-
ki Brzeznicy pod Winiarami. Owczesny architekt miasta Stefan Linda w 1833 .
wykonat plan sytuacyjny czesci traktu z Plocka do Lipna w miejscu majgcego sie
budowaé mostu na Brzeznicy (z poréwnaniem stanu wody na Wisle i na BrzeZni-
cy)®®. W koncu lat 30. czeSciowo zmieniono réwniez droge, co potwierdza spra-
wa Hersza Dawida, wtasciciela nieruchomosci nr 439. Cze$é tej nieruchomosci

3% Tamze, sygn. 10271, k. 1-3.
3% Tamze, sygn. 133, k. 91.
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zabrano na droge, co wynika z planu jego gruntéw, ktéry jeszcze wczes$niej wyko-
nat budowniczy K. Mahn®*. Nieruchomos$¢ nr 439 przejat Natan Drabinka, ktéry
przez kilkadziesiat lat walczyt o rekompensate, a $cisle o zamiane na jaka$ nieru-
chomos$¢ potozong w centrum miasta®.

Most na BrzezZnicy, stanowiacy w potowie wlasno$é miasta Ptocka, a w poto-
wie gminy Brwilno, powiatu plockiego, byt wielokrotnie naprawiany lub budo-
wany od nowa z powodu naporu wody. W 1837 r. naprawial go Henryk Jurgens,
a w 1840 r. Antoni Wunderlich, w 1867 r. Icek Lederberg, Icek Szlama Perelgritz
i Teofil Budnicki®®. Most o dlugosci 8,68 sazni, drewniany, zostal postawiony
na nowo w 1871 r. Powodem bylo postanowienie Plockiego Rzadu Gubernial-
nego z 27 grudnia 1869 r. o zamknieciu starej drogi nadwislaniskiej w kierunku
Dobrzynia nad Wistg i budowie nowej drogi szosowej z Plocka do Lipna przez
Kolonig Maszewo®®. Kosztorys budowy, sporzadzony przez inzyniera gubernial-
nego Stanislawa Oraczewskiego, wynosil 9543 rb. 56 %4 kop. Komitet Budowy
przyjal druga mozliwosé, drozsza, ale lepszg ze wzgledéw topograficznych?.
W zwiagzku ze zmiang trasy Traktu Pélnocno-Lipnowskiego trzeba bylo zajaé
cze$¢ gruntéw kilku wtascicielom, ktérym w ramach rekompensaty dano frag-
menty starej drogi. Z zamiany nie wszyscy byli zadowoleni, dlatego kilku z nich,
m.in. kapitan sztabowy Kanoszynski, Wi. Okninski, Ksawery Drojecki, chciato
naby¢ resztéwke wielkosci 44,13 pretéw miedzy nieruchomo$ciami nr 154 i 155.
W drodze licytacji resztéwke nabyt Drojecki. Zwieiczeniem budowy nowej dro-
gi szosowej byl most nad wawozem maszewskim, wykonany przez W. Segata za
1764 rb. 153 kop.

Wkrétce jednak, gdyz juz w 1871 r., okazalo sig, Ze nowo otwarta droga szoso-
wa na dlugosci 677 sazni z powodu gliniastego podloza ze Zrédetkiem na 12 futo-
wej nawierzchni szosowej wymaga duzego remontu, m.in. wykopania na glinia-
stych poboczach 100 sztuk rowéw poprzecznych do odptywu wody deszczowej
i osuwajacych sie poboczy*'.

Prace drogowe na pozostatych traktach ograniczaty sie do zasypywania dziur,
podniesienia nawierzchni $rednio do wysokosci 2/7 sgznia na dlugoéci 8 sgzni
na Trakcie Wyszogrodzkim i Plofiskim. Ponadto na Trakcie Plofiskim na granicy
ziem miasta postanowiono poglebi¢ i poszerzy¢ rowy po obu stronach o 2 futy
na dlugosci 60 sazni. Zdecydowano takze, ze roboty ziemne bedg wykonywane
w ramach gminnej/miejskiej powinnoéci w naturze, a material kamienny bedzie

zakupiony w drodze przetargu*?.

3¢ Tamze, sygn. 135.

37 Tamze, sygn. 10917, k. 39. Kopia planu sporzadzonego przez K. Staszewskiego, wykonawca
A. Wysocki. Z akt tej sprawy mozna réwniez wnioskowac, ze ptockim gubernatorom zalezalo na
jej zatatwieniu, dlatego wielokrotnie ponaglali wladze miasta o zaspokojenie roszczen Drabinki.
Tamze, sygn. 185, k. 28, 34, 76, 83, 99, 151, 196, 222, 148.

Tamze, sygn. 10329, k. 69 (w tym 3 plany starej drogi).

4 Tamze, sygn. 10179, k. 1-3.

4 Tamze, sygn. 10271, k. 91-92.

4 Tamze.
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Powazne prace drogowe na traktach rozpoczely sie w 1876 r. Magistrat, zgod-
nie z radg Plockiego Rzadu Gubernialnego, zaczal do nich przygotowywac sie juz
jesienig 1875 r.** 13 pazdziernika 1875 r. Plocki Rzad Gubernialny zatwierdzit
Uchwatle Magistratu o przebudowie drogi gruntowej na szosowa Traktu Ptonskie-
go, w tym i o érodkach finansowych na materiaty drogowe, ktére bedg przygoto-
wywane zimg. Uchwata méwila o prowadzeniu przebudowy sposobem gospodar-
czym pod nadzorem Komitetu Drogowego, przede wszystkim Roberta Blumberga.
Ogolny koszt szosowania Traktu Ploniskiego obliczony byt na kwote 2184 rb. 58 kop.
W przebudowie traktu wyréznili sie Gustaw Kunzman, Mateusz Krasinski i An-
toni Borowski. W pierwszym roku przebudowano 277 sazni, ktére kosztowaly
1160 rb. 91 kop.*

Dla drég II rzedu w granicach ziem m. Plocka i calej guberni przetomowy
okazal sie rok 1876. Potwierdzala to takze Nina Kassan w swojej pracy Stan drog
bitych w guberni plockiej**. 1 marca 1876 r. dzieki staraniom gubernatora Kon-
stantina Wrangla Ministerstwo Komunikacji zatwierdzito budowe drogi bitej na
dlugosci 60 wiorst na trakcie od Plocka przez Bodzanéw, Wyszogréod do Zakroczy-
mia. Jak pisat redaktor ,,Korespondenta Ptockiego”, prace przy budowie tej drogi
szly dosé szybko. W czerwcu ukonczono 5 wiorst, a Konrad Batazinski, delegowa-
ny przez gubernatora do jej nadzorowania, zajmowal sig wykonczeniem projektu
dalszego odcinka tej szosy, ktéra miata przebiega¢ od Rogatek Warszawskich az
do granicy miasta pomiedzy wsiami Gulczewo i Cekanowo. Ptocki odcinek drogi
liczyt dwie wiorsty. Na ten cel przeznaczono w 1876 r. 50 dni pieszych i 4 konne
z naturalnej powinnos$ci drogowej mieszkanicow*’. Droga z Ptocka do Zakroczy-
mia zostata przemianowana na droge I rzedu w 1881 .

Takze w 1876 1. prezydentowi J. Widulinskiemu udato sie zatrudni¢ w Ma-
gistracie architekta miejskiego, ktérego gtéwnymi zadaniami byly: kierowanie
pracami drogowymi, sporzadzanie planéw sytuacyjnych, projektéw i kosztory-
séw prac prowadzonych przez miasto, kontaktowanie sig z dostawcami i wyko-
nawcami. Na to stanowisko zostal powotany architekt powiatu sierpeckiego J6zef
Gostawski, a rok p6zniej zastgpil go Konrad Balazinski, ktéry wczeéniej dat sie
pozna¢ podczas prac na szosie wyszogrodzkiej*e.

Kolejne informacje o ziemskich drogach gubernialnych przekazal Magistrat
Rzadowi Gubernialnemu w roku 1885. Dlugoé¢ drég szosowych II rzedu wynosi-
ta wéwczas 2 wiorsty 422 sgznie. Na jednej z tych drég (Ptock-Lipno) byt most,
ktérego diugos¢ wynosita 8,68 sazni, zbudowany w 1871 r., ale jego stan byt zty
i czekatl go kapitalny remont, przewidywany w roku 1887. Jego remont rozpoczat

#  Tamze, sygn. 10506, k. 149, 158.

4 Tamze.

N. Kassan, Stan drég bitych w guberni plockiej w oparciu o wiadomosci z ,,Korespondenta Plockiego”,
,Rocznik Mazowiecki” 2011, nr 23, s. 64-65.

Szosa plocko-wyszogrodzka, ,,Korespondent Plocki” 1876, R. I, nr 50, s. 1.

47 N. Kassan, dz. cyt., s. 66.

% APP, AMP sygn. 10653, k. 46 (uwzglgdniono J. Gostawskiego w budzecie na 1876 r.).
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sie dopiero wiosng 1888 r. Po wizycie na miejscu architektéw: miejskiego Alek-
sandra Szmideckiego i powiatowego Ludomira Kamienskiego, obydwaj architekci
uznali koniecznos¢ jego odbudowy jednoczesnie ze zmiang konstrukgcji. Inzynier
Kamienski sporzadzit kosztorys obliczony na 3961 rb. i projekt. Odbudowa mostu
na BrzeZnicy miala by¢ sfinansowana z kwot szarwarkowych w ramach utrzy-
mania drog II rzedu i znajdujacych sie na nich mostéw, przepustéw, grobli itp.
w dobrym stanie. Wykonawcami tego projektu byli: J6zef Forbert i Moric Safian,
ktérzy zeszli z ceny prawie o 500 rb.** Odbudowa mostu zostata sfinansowana po
polowie przez miasto i gming Brudzen i zakoficzona jesienig 1888 r.

Ostatnia dekada XIX w. i poczatek w. XX dla plockich drég byly okresem
stagnacji. Nastepcami Rajmunda Szatrzyckiego na stanowisku prezydenta byli
Rosjanie, czesto wojskowi, zainteresowani bardziej wtasng kariera niz powierzo-
nym im miastem®. Po przeniesieniu gubernatora S.I. Tolstoja do Warszawy jego
nastepcy rowniez matlo interesowali sie stanem plockich drég poza rogatkami®’.
Raport Magistratu z 1893 r. dotyczacy drog ziemskich II rzedu stanowit niemal
powtodrzenie tego z 1885 1.5 Ogdlna ich dlugosé wynosita 2 wiorsty 246,3 saznia,
na to sktadaly sie:

1. a) odcinek Traktu Plocko-Lipnowskiego (Maszewskiego) od Rogatek Do-
brzynskich do Cmentarza Ewangelickiego na diugosci 89,3 saznia wybru-
kowany jeszcze przed 1870 r.,

b) odcinek tego traktu, dlugosci 677 sazni, od Cmentarza Ewangelickiego
do granicy ziem Plocka, tzn. do Mostu na BrzeZnicy, szosowy, zbudowany
w latach 1869-1871;

2. odcinek Traktu Plocko-Plonskiego, od Rogatek Ploniskich do granicy ziem
Plocka i gminy Rogozino, dlugosci 480 sazni, szosowy, budowany w latach
1876-1882.

Prace na drogach II rzedu w granicach ziem Plocka w tym okresie ograniczaly

sie przede wszystkim do konserwacji i reperacji drég juz istniejacych.

Sytuacja zmienila sie na poczatku XX w., gdy stanowisko gubernatora objat
D.B. Neuhardt, prezydentem Plocka zostal znowu Polak, Alfons Skrobonski®®.
Pozytywnym zmianom sprzyjalo powotanie na stanowisko p.o. budownicze-
go miasta (architekta) Antoniego Wysockiego®. Na przelomie 1906 i 1907 r.
geometra przysiegly Kazimierz Staszewski uzupetnit projekt nowej zabudowy
Plocka oraz zakonczy! prace nad aktualnym planem miasta i dokonat szczegéto-
wych pomiaréw wszystkich nieruchomosci (panistwowych, miejskich, spotecz-

4 Tamze, sygn. 12189.

K. Grochowska, A. Wojciechowska, dz. cyt.

I E. Piérkowska, Rosjanie w Plocku, [w:] Dzieje Plocka, t. 2, Ptock 2006, s. 344-346. Pozytywnym
wyjatkiem byt gubernator D.B. Neuhardt (1902-1904), jego imieniem zostal nazwany bulwar nad
Wista.

52 APP, AMP sygn. 11885, k. 4, 24v.

53 K. Grochowska-Iwanska, A. Wojciechowska, dz. cyt., s. 57-58.

5% APP, AMP sygn. 26216 (Teczka akt osobowych A. Wysockiego).
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nych, koscielnych i prywatnych), co miato duze znaczenie dla nowej zabudowy

Plocka®.

13 stycznia 1907 r. Magistrat przekazal Rzagdowi Gubernialnemu szczegétowy
raport o drogach II i III rzedu, sporzadzony przez budowniczego miasta Antonie-
go Wysockiego, ktéry wyszczegdlnit:

Drogi I rzedu w granicach ziem m. Plocka:

1. Trakt Plocko-Lipnowski, biegnacy od Rogatek Dobrzynskich do Jaru w Kolonii
Maszewo na granicy ziem Plocka i gminy Brwilno pow. plockiego. Dlugosé
plockiego odcinka to 1 wiorsta i 177 sazni; z ktérych 110 sazni jest wybruko-
wanych, a 1 wiorsta i 67 sgzni to droga szosowa;

2. Trakt Ptocko-Plonski, zaczynajacy sie od Rogatek Plonskich i biegngcy do gra-
nicy gminy Rogozino, pow. ptocki. Odcinek ten ma dlugos$é¢ 470 sgzni; z kt6-
rych 76 sazni to droga wybrukowana, a 404 saznie — szosowa;

3. Trakt Plocko-Dobrzynski, zaczynajacy sie od szosowego traktu Plocko-Lip-
nowskiego i biegnacy do granicy gminy Brwilno, pow. ptocki. Dtugosé¢ traktu
485 sgzni. Jest to droga gruntowa.

Razem drogi II rzedu w granicach ziem m. Plocka licza 3 wiorsty 142 saznie,
w tym 186 sazni brukowych, 1 wiorsta 471 sazni szosowych oraz 485 sazni grun-
towych?®®,

Drogi publiczne III rzedu w granicach ziem m. Plocka:

1. Droga do wsi O$nica; zaczyna sig od gubernialnego, szosowego traktu Wyszo-
grodzkiego I rzedu i wiedzie do wsi Osnica. Dtugo$¢ drogi 1 wiorsta 65 sazni.
Jest to droga gruntowa;

2. Droga do wsi Jedrzejewo; zaczyna sie od gubernialnego szosowego Traktu
Plocko-Warszawskiego I rzedu i wiedzie do granicy ziem wsi Jedrzejewo. Diu-
gos¢ drogi 291 sgzni. Jest to droga gruntowa utrzymywana na koszt wlascicieli
ziem, ktére do niej przylegaja;

3. Droga do wsi Powsino zaczyna sie od gubernialnego szosowego traktu Ptocko-
Warszawskiego I rzedu i wiedzie do granicy ziem wsi Powsino. Dtugo$é drogi
wynosi 456 sazni; jest to droga gruntowa;

4. Droga wiodaca przez ziemie miejskie i gospodarstwa Z. Niedzwiedzicza, Gro-
sinskiego, H. Betzela i in.; zaczyna si¢ od gubernialnego szosowego Traktu
Plocko-Warszawskiego I rzedu i taczy sie z droga II rzedu Traktem Plocko-Lip-
nowskim. Dtugoé¢ drogi 2 wiorsty 10 sgzni, w tym 150 sazni wybrukowane ze
srodkéw Fabryki Cegly Zelka NiedZwiedzia, a 1 wiorsta 360 sazni gruntowe;

5. Droga wiodaca do Cmentarza Prawostawnego, zaczyna sie od Alei Miejskich
i wiedzie do cmentarza. Dlugos$é drogi 428 sazni. To droga w calosci szosowa.
Ogoblem drogi III rzedu w granicach ziem Plocka liczg 5 wiorst 70 sazni, w tym

150 sazni wybrukowane, 248 sgzni szosowe i 4 wiorsty 172 sgznie to drogi grun-

towe.

55 Tamze, sygn. 13120, 11345.
% Tamze, sygn. 14290, k. 3-4.
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Mosty, przepusty, kanaly:

1. Na Trakcie Plocko-Lipnowskim, drodze II rzedu, przy Rogatkach Dobrzyn-
skich jest zbudowany podziemny kanal w poprzek drogi z rur cementowych,
cylindrycznych o $rednicy 2 1/2 futa na dtugos¢ 10 1/2 saznia. Kanat sfinanso-
wany z kwot szarwarkowych®’;

2. Most drewniany na filarach murowanych w Wawozie Maszewskim, na rzece
BrzezZnicy na granicy ziem Plocka i gminy Brwilno. Poniewaz polowa mostu
nalezy do miasta, a druga potowa do gminy, to zaréwno zabudowa mostu, jak
ijego remonty finansowane sg przez miasto, jak i gm. Brwilno. Dlugo$¢ mostu
6,25 sazni, szeroko$¢ 2,78 sgzni.

Na drodze III rzedu do wsi Powsino znajduje sie¢ most drewniany na palach,
na strumieniu granicznym miedzy ziemiami wsi Powsino i Kasy Miejskiej. Diu-
gos¢ mostu 2,39 sazni szer. 1,46 sazni, zbudowany ze Srodkéw mieszkancéw wsi
(w potowie) i ze sSrodkéw szarwarkowych (druga potowa).

Plocka Kasa Miejska w ciggu ostatnich 10 lat wydatkowata z kwot szarwar-
kowych na remont 2 wiorst 157 sazni drég II rzedu i drogi na Cmentarz Prawo-
stawny 9733,98 rb. Raport powyzszy 13 stycznia 1907 r. podpisal p.o. architekta
Plocka, Antoni Wysocki®®. Z daty raportu wynika, ze byt on sporzadzony jeszcze
przed zakwestionowaniem przez Plocki Rzad Gubernialny wydanej kwoty na bu-
dowe kanalu przy Rogatkach Dobrzynskich. Nastapilo to w kwietniu na skutek
sprzeciwu 19 obywateli, ktérych skarge popart Rzadzacy Senat.

Ostatnie informacje o plockich drogach II rzedu pochodzg z 22 marca
1913 1.5 Wedtug nich ogélna dtugos¢ dwdéch plockich drég II rzedu wynosita
2 wiorsty 684 sgznie. Obie te drogi to drogi szosowe i czeSciowo brukowe. Na
drodze Plock-Lipno na odcinku plockim jest jeden most nietaryfowy, nad rzeka
Brzeznicg, o dlugosci 6,14 saznia. W roku 1913 drogi I1I rzedu w granicach ziem
Plocka wynosily 9 wiorst 194 sgznie.

Z raportéw Magistratu o stanie plockich drég w granicach ziem m. Plocka
wynika, ze najwieksze zmiany na nich zaszly w latach 70. i 80. Réwniez w tym
okresie, a doktadne w roku 1876 nastgpito przemianowanie na droge I rzedu dro-
gi Plock-Wyszogrdd.

W niniejszym opracowaniu nie znalazly sie drogi I rzedu, poniewaz utrzy-
mywal je i administrowal Plocki Rzad Gubernialny, a jego akta dotyczace drég
zachowaly sig nielicznie. Bogaty materiat dotyczacy ptockich drég II i III rzedu
pozwala stwierdzié¢, ze ich stan, zwlaszcza drég III rzedu, nie byt zadowalajacy
(nawet na tamte czasy), gdyz byly to drogi gruntowe. Drogi szosowe, przewazaja-
ce na obu traktach, na skutek duzej ich eksploatacji wymagaly ciaglych napraw.
A érodki byly niewielkie. W §wietle akt miasta Ptocka, w ktérych znajduje sie bo-
gata korespondencja miedzy wladzami gubernialnymi miejskimi, nie potwierdza

57 Tamze, k. 3.

8 Tamze, sygn. 14290, k. 84-85.
% APP, AMP, sygn. 14850, k. 36-37.
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sig utarty poglad, Zze za zacofanie w sferze infrastruktury wine ponosi wytacznie
zaborca. W wiekszosci przypadkow problem byl bardziej zlozony. Ze strony rzadu
gubernialnego byly przypomnienia i ponaglenia, ale tez akceptacje i zatwierdzenia
niemal wszystkich uchwat Magistratu w tych sprawach. Btedem bylo trwanie przy
tradycyjnym systemie szarwarkowym utrzymujacym drogi. Po prostu $rodki na
utrzymanie drog byly za male. Na zakoniczenie warto podkresli¢, ze niemal wszyst-
kie opisane drogi istniejg do dzis. Oczywiscie po gruntownej przebudowie.

Modernizacja Ptocka w latach 70. i 80. XIX w.
Budowa nowych drég, modernizacja dotychczasowych

Ptock w latach 70. w poréwnaniu z Plockiem, ktéry znany jest z Opisu topo-
graficznego z roku 1859, powiekszyl sie nie tylko liczebnie i zaczal wychodzi¢
poza dotychczasowe granice. Zmiany musialy obja¢ przede wszystkim samo mia-
sto: jego ulice, place, nabrzeze.

Na poczatku lat 70. powzieta zostata decyzja o wyprowadzeniu handlu zar6w-
no ze Starego Rynku, jak i Kanonicznego, i utworzeniu skweréw: przed Ratuszem
oraz skweru Michajlowskiego. Handel towarami spozywczymi przeniesiono na
teren przy Jatkach Miesnych (przejéciowo), a handel zwierzetami, drewnem itp.
miat sig odbywaé na placu Poreformackim. Dla handlu zwierzetami szukano od-
powiedniego miejsca, wreszcie zostata zawarta umowa na 20 lat z Walentyna Stu-
pecka, ktéra odstapita na ten cel czesé nieruchomosci nr 208 i 209 przy zbiegu
ulic Dominikanskiej i Alei (wéwczas bez nazwy). Po tym okresie wlascicielka
zmienila nieco lokalizacje w kierunku ul. Krélewieckie;j.

W roku 1872 przewidywano zbudowanie duzego placu targowego miedzy ul.
Krélewiecka i Alejami. Plac ten zostal nazwany pl. Konstantynowskim lub No-
wym Rynkiem.

Nowa ustawa budowlana nakazywata przenoszenie cmentarzy poza wat miej-
ski. Dotyczylo to cmentarza katolickiego przy ul. Dobrzynskiej oraz cmentarza
zydowskiego polozonego miedzy ul. Wiezienng i Krélewiecka.

Nowa rzeznia miejska budowana byla poza miastem od ul. Dobrzynskiej
w kierunku Wisty, po stoku. Dla zrealizowania powyzszych koncepcji nalezato
zbudowa¢ nowe drogi oraz przebudowaé dotychczasowe. Prace modernizacyjne
rozpoczely sie w roku 1871 od przebudowy zjazdu do Wisty powyzej mostu tyz-
wowego i trwaty kilka lat®.

Nastepnie przystapiono do kapitalnego remontu nabrzeza®. Plan tej czesci
Plocka (od mostu w kierunku rzezni) sporzadzit J6zef Gostawski, wlagnie miano-
wany na architekta miasta. Prace polegajace na podniesieniu poziomu wykonat
Karol Trynkauz za 1925 rb.%

¢ Tamze, sygn. 10276.

Tamze, sygn. 10805.
¢ Tamze, k. 5-6.
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W latach 1873-1875 trwala budowa gruntowej drogi po stoku w dét od ul. Do-
brzynskiej przy kuzni Okninskich do nowo budowanej rzezni®*. W polowie
lat 70. przystapiono do budowy drogi bitej w kierunku Alei od Rogatek Dobrzyi-
skich i dalej koto nowego cmentarza katolickiego®.

Réwniez od strony miasta, ze strony Rogatek Bielskich starano sie potaczyc
z nowym cmentarzem, urzgdzajac droge szosowg koto cmentarza katolickiego®.
Stary cmentarz zydowski znajdujacy sie miedzy ul. Wigzienng i Krélewiecka tak-
ze zostal zamkniety. Nowy, potozony na pélnocnym-wschodzie, za watem miej-
skim, takze musial mie¢ polaczenie z miastem, dlatego odbudowano droge od
Rogatek Bielskich przez pola Kasy Miejskie;j*®.

Od nowo utworzonego placu targowego w latach 1877-1879 przystapiono do
budowy lacznika od ul. Dominikanskiej w kierunku Alei®’.

Kapitalnej przebudowie zostaly poddane Aleje, poniewaz zmienita sie ich
funkcja. Droga spacerowa, ktérg kilkanascie lat wczeéniej zachwycat sie autor
Opisu topograficznego Plocka, zostala poddana szosowaniu, ktére odbywalo sie
odcinkami. Odcinek od Rogatek Ploniskich do drogi prowadzacej do cmentarza
prawostawnego byt szosowany w latach 1872-1879%. Aleje powoli stawaly sie
najwazniejsza arterig komunikacyjna Plocka, taczacg wszystkie rogatki.

Gdy gubernatorem plockim zostal hrabia Siergiej Iwanowicz Tolstoj, sprawy
modernizacji zaczely sie toczy¢ jeszcze szybciej. On sam kilkakrotnie w ciagu
pieciu lat zarzadzania gubernig ptocka proponowat szereg prac nad urzadzeniem
i upigkszeniem miasta®. Propozycje gubernatora przektadaly sig nastepnie na
postanowienia i uchwaty Magistratu. Szczegélnie uwidocznito sig to w pracach
na ul. Mostowej, remontach schodéw z przystani do ul. Mostowej’®. W roku 1883
sprawe naprawy schodéw potraktowano jako nadzwyczajna. Powierzono jg bru-
karzowi Wilhelmowi Mietzowi, ktéry na ten cel mial uzy¢ kamieni brukowych
znajdujacych sie w podwoérzu Ratusza. Nie wiadomo, czy i jak schody zostaty
wowczas naprawione, ale sprawa znéw odzyta w latach 1884-1885"". Rzad Gu-
bernialny proponowal, aby architekt Batazinski przerobil projekt tak, zeby scho-
dy przebiegaly rownolegle z przeprowadzanym kanatem $ciekowym. W sprawie
mialo wydaé opinig czterech obywateli — ekspertéw. Eksperci orzekli, ze kamieni
brukowy nalezy wykluczy¢ i uzy¢ albo plyt, albo ciosanego kamienia piaskowca
szydtowieckiego, a §ciezki tarasowe mogg by¢ zwirowe. Wykonanie schodéw i ta-
raséw zlecono Ferdynandowi Wagnerowi, synowi Alberta Wagnera. Kosztorys in-

6 Tamze, sygn. 10418, 10574.

¢ Tamze, sygn. 10670.

Tamze, sygn. 10806.

Tamze, sygn. 10883.

Tamze, sygn. 10883.

88 Tamze, sygn. 10323, 10450.

% Tamze, sygn. 1138, 11345, 11224, k. 41.

" Tamze, sygn. 20775, 20776, 20779, 20780, k. 71-72.
I Tamze, sygn. 11638.

65
66
67

ROK XX/XXXIV Nr 1/2025 67



CSTUDIA

MAZOWIECKIE KRYSTYNA GROCHOWSKA-IWANSKA

westycji byt obliczony na 4099 rb.”? Wedlug fachowcéw piaskowiec nie nadawat
sie, gdyz byl zbyt miekki. Po ekspertyzach, m.in. warszawskiej firmy ,,Aleksander
Sikorski”, zdecydowano sie na beton cementowy (portlandzki) z fabryki A. Wa-
gnera. Wykonawca obnizy! wynagrodzenie o 1000 rb. i dat gwarancje jakosci na
10 lat.

Ptockie ulice

Od pot. XIX w. do Ptocka prowadzity:

— traktaty gubernialne, ziemskie Ii II rzedu;

— Wista, po ktoérej kursowaly statki parowe migedzy Warszawa i Wloctawkiem,

zatrzymujace sig w Plocku;

— most tyzwowy przez Wiste, czynny od poczatku kwietnia do konica paz-

dziernika.

Przybysze i podrézujacy mieszkancy z traktéw po przekroczeniu rogatek
(Dobrzynskich, Bielskich, Ploniskich, Warszawskich) wjezdzali lub wkraczali na
ulice Plocka. Pasazerowie ze statkow oraz przybysze zza Wisty dostawali sie po
kamiennych schodach na ul. Mostowa serpentyna, a nastepnie na Rynek Kano-
niczny i w zalezno$ci od celu udawali sie na ul. Tumska lub Grodzka, prowadzacg
na Stary Rynek, ktéry byt gtéwnym placem targowym.

Autor Opisu topograficznego Plocka z roku 1859 wyréznit, oprécz dwoch ryn-
kéw, 27 ulic. Wiekszos¢ ptockich ulic brala swéj poczatek od wspomnianych ryn-
kéw; ulice zas potozone dalej odchodzily od tych ulic. Wszystkie ulice bezposred-
nio lub posrednio byly potgczone z Alejami okalajacymi miasto i ciagngcymi sie
na dlugosci trzech wiorst.

Tenze autor Opisu zawart zwiezlg informacje o wszystkich niemal 6wczesnych
plockich ulicach:

— Dobrzyfiska — ,,przy ktoérej jest kosciét farny i cmentarz katolicki”;

— Jerozolimska — ,ma duzo sklepéw”;

— Synagogalna, Tylna — ,,uliczki waskie, ciasne, bez podworz, nienajczystrze

maja powietrze; przy Synagogalnej jest B6Znica”;

— Szeroka — ,bazarem miasta mozna by jg nazwac, tez szkola zydowska”;

— Kolegialna — ,ma 2 najwazniejsze hotele”;

— Grodzka - ,z najbogatszymi sklepami, tgcznik miedzy Starym Rynkiem,

gléwnym, a Kanonicznym”;

— Jezuicka — ,,waska, wygodna dla mlodziezy”;

— Piekarska — ,ma prawie wszystkie spichrze zbozowe”;

— Tumska — ,,prawie cala parkany po bokach majaca”;

— Wiezienna - ,najdluzsza, zaledwie w polowie wybrukowana, obecnie bu-

duje sig przy niej urzad pocztowy i jatki”;

— Krélewiecka — ,,niebrukowana, dopiero od lat kilku wznoszgca sig”;

2 Tamze, k. 16.
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— Warszawska — ,,przechodzi miedzy ogrodami spacerowymi i ze swego polo-

zenia jest najgléwniejsza”;

— Dominikaniska — ,w polowie ogrodu spacerowego dotykajaca”;

— Misjonarska — ,,przy ktérej szpital Sw. Aleksieja”;

— Plonska — ,catkiem niebrukowana, zwrécenia uwagi wymagajaca”;

— Mostowa — ,,przy niej Magazyn Solny”;

— Nadwiélanska — ,,jest przystania dla statkéw”;

— Parowa - ,wladciwie przedmiesciem nazywaé¢ wypadatoby, lezy ze strony

zachodniej 1 1/2 wiorsty od okop6w oddalona”;

— Aleje —,,stanowigce piekny, cienisty spacer wokolo z wielkg starannoscig nie-

gdy$ obsadzone, ze wzgledu na dogodno$¢, ozdobe miasta wymagajace””®.

Wedlug autora nie zachodzita potrzeba brukowania ulicy Parowej (zbyt od-
legla) i Alej: ,,wokoto otaczajace stuza do spaceréw, wypadaloby tylko trawniki
do odpowiedniego stanu doprowadzi¢”. Jako wazne zadanie na przyszlosé wi-
dzial ,,poprawienie brukéw na ulicach i bulwarach oraz wybrukowanie pozosta-
tych”74,

W zwigzku z wprowadzeniem 1 stycznia 1867 r. jezyka rosyjskiego jako urze-
dowego wymienione ulice i place w zasadzie nie zmienily swoich nazw, choé
zapisywano je alfabetem rosyjskim (cyrylica). Natomiast nowo utworzony skwer
na Rynku Kanonicznym nazwano Michajlowskim, plac targowy przy ulicy Kré-
lewieckiej — Konstantynowskim (lub Nowym Rynkiem), a krétka ulice miedzy
Warszawska i Kolegialna, przy skwerze Floriafiskim — Aleksandryjska. Ulica Wie-
zienna zostata przettumaczona i funkcjonowata jako Tjuremnaja. Podobnie byto
z ulicg Spichrzowa, przetlumaczong na Ambarnaja.

Ptockie ulice w latach 70. i 80. XIX w. — zmiany w zabudowie
miasta

Jedna z pierwszych waznych zmian w zabudowie Plocka bylo postanowienie
Plockiego Rzadu Gubernialnego z 9 lipca 1870 r. o zamknieciu starego cmentarza
katolickiego przy ul. Dobrzynskiej jako nieodpowiadajgcego aktualnej wéwczas
zasadzie pochéwkéw i wyznaczeniu terenu za watem miejskim o powierzchni
7 morgéw 25 pretéw’s, W tym celu prezydent Jan Jachimowicz miat sie skontak-
towac¢ z Dozorem Ko$cielnym”. Plan utworzenia nowego cmentarza powstal juz
w latach 50., o czym §wiadcza plany cmentarza sporzadzone przez Stefana Linde
w roku 1855, rysunek bramy cmentarza, kosztorys domu grabarza oraz kosztorys
obramowania sporzgdzony przez budowniczego Miklaszewskiego w roku 1856.
W 1870 r. sprawa utworzenia nowego cmentarza zajal sie architekt gubernialny

3 Tamze, sygn. 625, k. 37-39.

74 Tamze, k. 39.

5 APP, AMP sygn. 10231, k. 1.

7 Jan Jachimowicz — prezydent miasta Plocka w latach 1868-1872, K. Grochowska-Iwarska,
A. Wojciechowska, dz. cyt., s. 33-35.
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J6zef Gorski, we wspélpracy z Dozorem Koécielnym. Ustalono liste ptatnikéw
sktadki na urzadzenie cmentarza. Ukaz Rzadu Gubernialnego z 3 lutego 1877 r.
dawal miastu jeszcze jeden rok na ostateczne zamkniecie starego cmentarza. Ogo-
fem na ten cel (dom dla stuzby cmentarnej, ogrodzenie murowane, roboty ziemne
itd.) przeznaczono 5502,73 rb. Brame do cmentarza za 260 rb. wykonata firma
Rudzkiego w Warszawie””.

Do nowego cmentarza potrzebne byly drogi. Jedna z nich byla droga szosowa
od Rogatek Dobrzynskich i dalej kolo nowego cmentarza budowana w latach 1875-
1877. Plan i kosztorys drogi sporzadzit architekt miasta J6zef Gostawski. Koszt budo-
wy wynosit ponad 2300 rb., dtugo$¢ drogi to 200 sazni. Jednoczesnie zdecydowano
sig na polozenie rury cementowej i polacznie z kanalem przy kuzni Okuiniskiego.
Droge budowali Abram Golda i Hersz Zysman. Oddano jg w sierpniu 1877 r.”® Dru-
ga, réwniez szosowa, powstata w roku 1876, prowadzila od Rogatek Bielskich do po-
laczenia z budujaca sig szosa koto nowego cmentarza. Droge te réwniez budowali
Abram Golda i Hersz Zysman. Dokumenty przygotowat takze J6zef Gostawski.

Stary cmentarz zydowski (miedzy ulicami Wiezienna i Krélewiecka) réwniez
zostal zamkniety, nowy zostal urzadzony za miastem. Do nowego cmentarza
(kierkutu) takze potrzebna byta droga. W tym celu odtworzono w 1884 r. droge do
Rogatek Bielskich w kierunku péinocno-wschodnim®.

Przeniesienie handlu ze Starego Rynku na nowy plac targowy
przy ul. Krolewieckiej

Wizytéwka miasta gubernialnego nie moégt by¢ Stary Rynek ze straganami
i wozami, gdzie odbywaly sig targi i jarmarki, dlatego wladze miasta za zgoda
wladz gubernialnych zdecydowaly o przeprowadzeniu handlu ze Starego Ryn-
ku i utworzenia na nim skweru. Decyzja zapadta w 1872 r.** Handel natomiast
mial sie odbywaé¢ na zupelnie nowym placu, specjalnie do tego utworzonym,
z budynkiem zwanym Bazarem, domem gospodarczym i ustepami. Plac mial no-
si¢ urzedowa nazwe Placu Konstantynowskiego lub potocznie mial sie nazywac
Nowy Rynek. Zanim cel ten zostal osiagniety, przejsciowo do handlu artykuta-
mi spozywczymi wyznaczono teren przy jatkach migsnych, na rogu ul. Tumskiej
i Wigziennej. Miejsca do sprzedazy owocéw wybrukowat Stanistaw Gérnicki, za
co wyplacono mu 820 rb.8? Dla handlu bydlecego réwniez wyznaczono nowy
teren. W tym celu kupiono od Walentyny Stupskiej cze$¢ nieruchomosci nr 209
u zbiegu ul. Dominikanskiej i Kr6lewieckiej®.

" APP, AMP sygn. 10231, k. 4-6, 9-12; 10662, k. 1-2.
8 Tamze, sygn. 10670, k. 1, 45.

7 Tamze, sygn. 10806.

Tamze, sygn. 11766.

81 Tamze, sygn. 10313, k. 1.

82 Tamze, sygn. 11209.

Tamze, sygn. 11076.
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W tym czasie pertraktowano z wlascicielami nieruchomosci przy ul. Kréle-
wieckiej (spadkobiercy Wojciecha Maliszewskiego, Pulcheria Fariaszewska, Gra-
beccy, L. Cybulski, Kwasiborscy, Winiscy, Ludwik Dabrowski). Musiaty by¢ nota-
rialne zgody na odstapienie czesci nieruchomosci na rzecz miasta pod nowy plac
targowy. Sprawy te prowadzil notariusz Stanistaw Pyrowicz®.

Urzgdzanie nowego placu targowego trwalto dlugo. Zajmowalo sie nim kil-
ku prezydentéw (J. Jachimowicz, J. Widulifiski, R. Szatrzycki), kilku architektéw
miasta i wielu wykonawcéw. Pierwsze rysunki, projekty i kosztorysy wykonywat
Konrad Balazinski. Po jego $mierci ponowny kosztorys i 8 plansz sporzadzit Alek-
sander Szmidecki, a pracami wykonczeniowymi (chodniki, rynsztoki itd.) zajmo-
wat sig J6zef Petkowski. Gt6wni wykonawcy tego przedsiewziecia to Hersz Torner
i Herman Dawid Plonskier. Wykonawcami robét asfaltowych i betonowych byli
Tobiasz Fiszman i Dawid Pokrzywa. Cata inwestycja kosztowata 22 621 rb. Budy-
nek bazaru w ksztalcie podkowy mial numer 508 i stal na nieruchomosci Fran-
ciszka Dzierzanowskiego®. Bazar zaczal funkcjonowac 1 stycznia 1887 1.5

| etap modernizacji miasta. Lata 70. asfaltowanie chodnikéw
(trotuarow)

Poczatkiem duzych zmian na ptockich ulicach byt rok 1868, kiedy prezyden-
tem Plocka zostat Jan Jachimowicz, a gubernatorem byl Michait Jegorowicz Wran-
gel. On to w maju 1868 r. w piSmie do prezydenta zwrdcit uwage, ze nalezy po-
prawi¢ wizerunek miasta, a konkretnie zabrukowa¢ ulice, potozy¢ asfalt na trotu-
arach i dokona¢ pewnych zmian w zabudowie miasta. Gros realizacji propozycji
zar6wno barona M. Wrangla i jego nastepcéw na tym stanowisku, zwlaszcza hr.
Siergieja Tolstoja, przypad?l na lata 70. i 80., gdy prezydentami Plocka byli J6zef
Widulinski, a nastepnie Rajmund Szatrzycki. Wprawdzie od 1887 r. stanowisko
prezydenta Plocka sprawowato kilku Rosjan, ale prace juz rozpoczete lub wpro-
wadzone do budzetu (jak kanalizacja czy wodociag) musialy by¢ kontynuowane.
Byla w tym zastuga ratmanéw: Tymoteusza Wasniewskiego, Kazimierza Makow-
skiego, Michata Nadratowskiego, Henryka Lenczewskiego® oraz architektow
miasta: J6zefa Gostawskiego, Konrada Balaziniskiego, Aleksandra Szmideckiego,
J6zefa Pstkowskiego, ktérym pomagali inzynierowie i architekci gubernialni, tacy
jak: Stanistaw Oraczewski, J6zef Gérski, oraz powiatowi, jak Ludomir Kamieniski.
W tym, Ze mimo niesprzyjajacych warunkéw politycznych udato sie jednak wiele
zrobi¢ w dziele urzadzenia i modernizacji miasta, zastuga samych mieszkancéw,

8 Tamze, sygn. 10313, k. 18.

8 APP, AMP sygn. 21258, 12562 z planem sytuacyjnym Bazaru.

8  Tamze, sygn. 11649 (plany, rysunki).

K. Grochowska-Iwanska, A. Wojciechowska, dz. cyt., s. 33-35; E. Piérkowska, Rosjanie w Plocku,
[w:] Dzieje Plocka, t. 2, Plock 2007, s. 344; M. Wrangel byl gubernatorem plockim w latach 1866—
1872; K. Grochowska-Iwanska, cykl artykutéw w ,,Sygnatach Ptockich” z lat 2009-2010, Wiadze
gubernialne miasta Plocka.
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wlascicieli nieruchomosci, ktérzy partycypowali w kosztach wielu miejskich in-
westycji. Bywalo i tak, ze sami zwracali sie do wladz miasta lub guberni z wnio-
skami dotyczacymi drég, kanalizacji, wodociggu, chodnikéw, brukéw, a nawet
nowych ulic.

Nie mozna tu pomingé¢ geometréw, ktérzy sporzadzali plan zabudowy, uczest-
niczyli tez w przebudowie miasta, w regulowaniu granic nieruchomosci, wyty-
czali plany na przyszlosé, jak W. Bajer, J. Chudzynski, K., Staszewski.

Rok 1868 byl poczatkiem urzadzania w Plocku trotuaréw (chodnikéw) przez
asfaltowanie®®. Chodnik przed kazdg nieruchomoscia szerokosci dwéch sazni
to realizacja postanowienia b. Namiestnika Krélestwa Polskiego z 20 wrze$nia
1820 r.** Pomocg w wykonaniu tego zadania okazata sie wspd6tpraca Magistratu
z Wydziatem Budowniczym Plockiego Rzadu Gubernialnego, zwlaszcza z inzy-
nierem gubernialnym Stanistawem Oraczewskim. Wspélnie ustalono, ze chodni-
ki i przejscia bedg wykonane z asfaltu. Zwazywszy, ze nie wszystkich wtascicieli
nieruchomosci bylo na to sta¢, Bank Polski, za zgoda Komitetu Urzadzajacego,
przyznatl na ten cel 4000 rb. jako kapital na pozyczki. Pozyczki byly 5% na 5 lat®.
Urzadzanie chodnikéw trwato do 1877 r. Przed nieruchomosciami prywatnymi
wylano asfalt o powierzchni 72 741 sazni®!, a przed budynkami Kasy Miejskiej
13 205 sazni®, lacznie bylo to prawie 100 tysiecy sazni®®, co w linii prostej
dawaloby 8 wiorst i 384,84 saznia. Asfaltowanie wykonywala warszawska fir-
ma Gasiorowski, Cwierczakiewicz i Sp., a Albert Wagner z Robertem Blumber-
giem przyjeli na siebie 10-letnig gwarancje za trwato$¢ i naprawe chodnikéw.
Po tym terminie naprawy szkéd miaty sie odbywaé na koszt wlascicieli doméw,
przy czym najbardziej poszkodowani okazywali sie wlasciciele na rogach ulic
i przejé¢. Poniewaz chodniki i przejscie stuzyly wszystkim, nie tylko witascicie-
lom konkretnych doméw, postanowiono kosztami napraw obcigzy¢ wszystkich
wlascicieli, co byto zgodne z rozporzadzeniem b. Komisji Rzagdowej Spraw We-
wnetrznych, Duchownych i O$wiecenia Publicznego z 1839 .9

Po kilku latach (w pot. lat 70.) okazalo sie, ze w wielu miejscach asfalt znisz-
czyl sie i trzeba go bylo naprawi¢. Firma Gasiorowski, Cwierczakiewicz juz nie
istniala i swoje prawa odstapita inz. Spornemu, ktéry przybyl do Plocka i na
miejscu ustalil, kto, w jakim miejscu bedzie naprawial chodniki. Czes¢ uszko-
dzonych chodnikéw naprawiata firma Alberta Wagnera Fabryka Wyrobéw Ce-
mentowych w Plocku Przedsiebiorstwo Asfaltowe. Inne miejsca okre$lane przez
inz. Oraczewskiego naprawiatl inz. Sporny, a przed budynkiem Plockiego Rzgdu

8 APP, AMP, sygn. 10100.

8 Tamze, sygn. 20780, k. 11.
% Tamze, k. 63.

°l Tamze, k. 15.

%2 Tamze, k. 17.

9 Tamze, k. 18.

%  Tamze, k. 22.
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Gubernialnego przybyly z Prus Ticzman®. Prace nadzorowal inz. gubernialny
Stanistaw Oraczewski.

Firma Wagnera w 1883 r. urzadzala chodniki przy budynku Ptockiej Izby Skar-
bowej, Plockiego Sgdu Okregowego i przy skwerze Michajlowskim. Plan sytu-
acyjny tej czesci Plocka sporzadzit architekt miasta, Konrad Bataziniski. Albert
Wagner otrzymat 876,69 rb.%

W latach 1875-1878 w dalszym ciggu urzadzano chodniki i przejscia przez
wylewanie asfaltu?”.

W latach 1885-1886 wyasfaltowano plac wokét cerkwi prawostawnej®®. Temat
asfaltowania i naprawiania chodniké6w powracat jak bumerang w nastepnych la-
tach. Tak zwanymi miejscami wrazliwymi byly skrzyZzowania ulic, place, przej-
Scia czesto uczeszczane. Nalezaly do nich: Stary Rynek, skwer Michajlowski,
okolice skladu solnego, fragment pl. Poreformackiego itd.

W latach 90. trotuary plockie wymagaly duzych zabiegéw. Naprawieniem ich
zajmowal sie Abram Fiszman, Samuel Racigzer (ul. Tumska i Mostowa) oraz Adolf
Hirszberg. Kosztorysy i plany sytuacyjne tych czesci Ptocka sporzadzatl architekt
miasta Jézef Petkowski. Poprawiono wéwczas 270,26 futéw®.

W pierwszych latach XX w. w Ptocku réwniez urzadzano i naprawiano asfal-
towe chodniki i przejscia, ale zaczeto tez uktadaé chodniki ze specjalnych plyt
cementowych, ktére produkowat zaklad przy Wiezieniu z kostek granitowych,
ktére byly znacznie drozsze, lecz o wiele trwalsze'®. Doé¢ wczesnie, bo juz w la-
tach 80. zaczeto takze poszerza¢ chodniki na niektérych ulicach: Warszawskiej,
nastepnie Tumskiej, Teatralnej'**.

Rynsztoki, rowy kanalizacyjne, mostki

Waznym elementem XIX-wiecznych plockich ulic byly rynsztoki lub rowy
kanalizacyjne. Byly one na tyle szerokie i glebokie, Ze trzeba bylo przerzucac
nad nimi mostki, pozwalajace wej$é lub wjechaé na posesje. Rynsztoki byly bu-
dowane tak, aby miaty spadek do odprowadzenia dalej wody deszczowe;j i tego,
co sie do nich wlewato. Zawartoéé rynsztokéw splywata lub byla odprowadzana
do kanatéw, przewaznie odkrytych do tych potozonych nizej, ktére konczyly sie
w Wisle. W drugiej polowie XIX w. sytuacja powoli zaczela sie zmieniaé¢, gdyz za-

% Tamze, sygn. 10500.

% APP, Ptocka Izba Skarbowa (dalej: PIS), sygn. 1030, k. 4. Plan sytuacyjny urzadzanych chodnikéw
asfaltowych.

% APP, AMP, sygn. 10500, k. 16, 21, 35.

% Tamze, sygn. 11877, Budowa i wyasfaltowanie placu przed cerkwig oraz poszerzenie chodnika na

ul. Warszawskiej.

Tamze, sygn. 12553. Poprawianie chodnikéw asfaltowych, k. 2; prywatni wlasciciele naprawiali

chodniki na wlasny koszt, wykaz wtascicieli k. 41-42 1 95.

Tamze, sygn. 14675, Budowa i remont w Plocku asfaltowych chodnikéw i przejsc; sygn. 14802.

Budowa nowego chodnika przed nieruchomoscig ,,Czarny Dwér” od strony ul. Szerokie;j.

Tamze, sygn. 14848. Budowa przej$¢ z plyt granitowych w poprzek niektérych ulic miasta.

99
100

101

ROK XX/XXXIV Nr 1/2025 73



CSTUDIA

MAZOWIECKIE KRYSTYNA GROCHOWSKA-IWANSKA

nieczyszczone rynsztoki i rowy kanalizacyjne nie tylko zatruwaly powietrze, ale
byly rozsadnikiem réznych choréb. Lekarze bili na alarm, goscie przyjezdzajacy
do Plocka réwniez o tym pisali’®®. Wiadzom miasta problem ten takze byl znany.
Oczyszczanie miasta byto stalg pozycja w jego budzecie. Same rynsztoki réwniez
ulegaty zmianie. Ich dno i boki cementowano lub brukowano albo kiadziono rure
cementowsq i rOw zasypywano. Zanim to nastgpilo, stosowano srodki doraZne:
rynsztoki i rowy remontowano. Podobnie dzialo sie z mostkami, ktére naprawia-
no lub zmieniano na cementowe lub Zeliwne. Ze problem ten nie byt obojetny
wladzom miasta, Swiadczy liczba tytutéw spraw w aktach miasta Plocka:

- Rok 1870- Przebudowa mostkéw w Plocku. Na ulicy Bielskiej budowane
sa rowy kanalizacyjne oraz zalozona jest rura pod ziemig!®,

- Rok 1872-1873 — Zainstalowanie rury odprowadzajacej wode i budowa
rynsztokéw od ul. Mostowej przez skarpg na wzgérzu Tumskim!'*. Réw-
niez w tym czasie, gdy brukowana byla cze$¢ ul. Wieziennej, nad rynszto-
kiem budowany byl mostek!®.

- Rok 1875 - Remont bruku niektérych ulic i rynsztokéw w Ptocku przez wy-
konawce Zysmana'®,

- Lata 1875-1878 - Budowa asfaltowych przej$¢ z poprzecznymi mostkami
i remont rynsztokéw w Plocku'®’.

- Rok 1877 - Budowa drewnianych mostkéw w poprzek ulic nad rynsztoka-
m1108.

- Lata 1879-1880 — Budowanie i naprawianie miejskich mostkéw, kanatéw
i rynsztokow!®, Budowanie cementowych rynsztokéw na ul. Tumskiej'°.

- Lata 1880-1881 — Budowa drewnianego mostku w poprzek ul. Szerokiej,
obok domu Baranskiego!!!.

- Rok 1882 - Budowanie cementowych mostkéw w Plocku''2.

- Lata 1883-1885 — Przebudowa zrujnowanych rynsztokéw w dzielnicy zy-
dowskiej!*®,

102" Lekarz W. Tyrchowski pisal: — Czysto§¢ powietrza mogtaby by¢ wieksza, ze potozenie miasta go-

rzyste, ze spadkiem do Wisty, ulatwia sptyw wszelkich nieczystosci, O epidemiach cholerycznych
w Plocku, Warszawa 1860, s. 7. Cyt. za P. Gryszpanowicz, dz. cyt., s. 139. Bolestaw Prus, Wistq do
Plocka, dz. cyt.

APP, AMP, sygn. 10229, 10311 Budowa rynsztokéw oraz zalozenie pod ziemig rury na ul. Bielskiej
w Plocku.

Tamze, sygn. 10520.

Tamze, sygn. 10327.

Tamze, sygn. 10473. Remont bruku niektérych ulic i rynsztokéw oraz budowa nowych rynsz-
tokéw przez wykonawce Zysmana.

Tamze, sygn. 10573.

Tamze, sygn. 10899.

Tamze, sygn. 11071, Budowa i remonty miejskich mostéw, kanaléw, rynsztokéw.

Tamze, sygn. 11120, Budowa cementowych rynsztokéw na ul. Tumskiej w 1880 r.

Tamze, sygn. 11208.

Tamze, sygn. 11440.

Tamze, sygn. 11656. Przebudowa objela ul. Szeroka, Jerozolimskg, Synagogalng. Kosztorys obli-
czony byt na ponad 529 rb.
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- Lata 1892-1914 — Budowa kanatéw Sciekowych i likwidacja odkrytych
rynsztokow'.

- Rok 1883 — Budowa brukowanego kanatu wzdluz koszar pod domkiem na
Rogatkach Warszawskich!*.

- Lata1893-1895 — Budowa dna cementowego w czesci rynsztokéw miedzy
ulicami: Kolegialng a koncem Bulwaru Warszawskiego!*°.

- Rok 1901 - Zezwolenie Ch. Ejzenbergowi na budowe mostku nad rynszto-
kiem miejskim w Alejach!"’.

- Lata 1902-1903 - Urzadzenie rynsztoku obok koszar dragondw?'é,

- Rok 1905 - Wykonanie tytutu wykonawczego w budowie mostku do prze-
chodzenia przez Zyskinda Fabiana'*®.

- Lata 1909-1910 — budowa studzienki rewizyjnej i studzienek odptywo-
wych oraz likwidacja dwéch mostéw podluznych i czterech poprzecznych
na rynsztokach.

Czasami oprécz mostkéw w poprzek rynsztokéw urzadzano barierki wzdiuz

rynsztokéw na skraju skarpy'?!.

Naprawienie mostkéw, kanatéw i rowéw odbywato sie wielokrotnie!??. Spora-
dycznie dokonywano zamiany mostkéw drewnianych na cementowe lub zeliw-
ne. Wykonawca byt Albert Wagner!*.

Wraz z budowsg kanatéw Sciekowych pod ziemie likwidowano odkryte rowy,
najczesciej zasypujac je, co bylo korzysciag dla mieszkanicow, gdyz dawato mozli-
wo$¢ poszerzenia chodnikéw, a przede wszystkim pozbycia sig fetoru'?.

Jezdnie. Bruki. Naprawy

Plockie jezdnie w XIX w. to jezdnie gruntowe, szosowe i brukowe — przede
wszystkim Aleje otaczajace miasto i droga III rzedu na cmentarz prawoslawny
oraz nowe drogi prowadzace na nowy cmentarz katolicki.

Bruk z kamieni uktadano na ulicach Ptocka w I polowie XIX w., co podkreslat
autor Opisu Topograficznego Plocka z 1859 r. Dokonczenie brukowania byto we-
dtug niego sprawg pierwszorzedng'?®.

14 Tamze, sygn. 12459, 12460.
15 Tamze, sygn. 12754.
Tamze, sygn. 12778.
Tamze, sygn. 13689.
Tamze, sygn. 13884.
Tamze, sygn. 14161.
Tamze, sygn. 14616.
Tamze, sygn. 12777.
Tamze, sygn. 11498, 11726, 11636.
Tamze, sygn. 11640.
Tamze, sygn. 12460.
Tamze, sygn. 625, k. 78 v.
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W pierwszej kolejnoséci przystapiono do wybrukowania ul. Krélewieckiej,
o ktéra zabiegal autor Opisu. Brukowanie odbywalo sie odcinkami, wedlug pla-
nu, projektu i kosztorysu sporzadzonego przez inzyniera gubernialnego Stani-
stawa Oraczewskiego na polecenie gubernatora M. Wrangla'?®. Najpierw wigc
przeprowadzono prace niwelacyjne. Odcinek ul. Krélewieckiej od ul. Tumskiej
do ul. Bielskiej zostal podzielony na 3 czesci. Prezydent J. Jachimowicz zaprosit
wlascicieli nieruchomosci poloznych na tym odcinku, by uzyskaé ich zgode na
partycypacje w pracach (Fariaszewski, Frankenberg, Przytulski, Kessel, S. Kenigs-
berg, A. Kowalski). Wlasciciele zobowigzali sig przygotowaé potrzebny kamien.
Samuel Neumark wzial zaméwienie z przetargu na 1572 rb. Jedng z czesci wy-
brukowatl Albert Wagner za 839 rb.'*” W latach 1872-1874 splantowano i cze$cio-
wo wybrukowano ul. Wigzienng!?®.

Ze sprawozdania dotyczacego prac przeprowadzonych na ulicach Plocka w la-
tach 1873-1878 wynika, Ze rzeczywiscie brukowanie i przebrukowywanie oraz
naprawy bruku byly sprawami priorytetowymi*.

Poniewaz brukowano nie tylko jezdnie, ale takze rowy kanalizacyjne, rynszto-
ki oraz chodniki, prace naprawcze obejmowaly je réwniez:

1) w roku 1873:

— splantowano i wybrukowano czes¢ ul. Wieziennej;

— przebrukowano zjazd do Wisty powyzej mostu;

— przebrukowano kanat sciekowy przy ul. Mostowej;

2) w roku 1874:

— przebrukowano rowy kanalizacyjne;

— przebrukowano cze$é Rynku Kanonicznego;

— przebrukowano czes¢ ul. Dominikanskiej, Kolegialnej, Bielskiej, Misjonarskiej;
3) w roku 1875:

— przebrukowano niektére ulice i kanaly oraz urzgdzano nowe;

— przebrukowano ul. Gimnazjalng i plac dla handlu zwierzetami za ponad

1200 rb.;
— brukowano, przebrukowywano i plantowano niektére ulice, koszt robét to
2234 rb.;
4) w roku 1877:
— urzadzano drogi szosowe z brukowaniem chodnika w kierunku Alei od
Rogatek Dobrzynskich do nowego Cmentarz Katolickiego (200 sgzni);
5) w roku 1878:
— urzadzono i brukowano nowy plac targowy migdzy ul. Krélewiecka i Alejami;
— poprawiono i przebrukowano jezdnie na niektérych ulicach®®.

126 Tamze, sygn. 10121, k. 74-75. Plan brukowanej czesci ul. Krélewieckiej, St. Oraczewski 1869 r.

Tamze.

Tamze, sygn. 10327.

Tamze, sygn. 21441. Prace na rzecz miasta finansowane przez Plocka Kase Miejska; takze sygn.
11224.

Tamze.
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W roku 1880 powzigto uchwale m.in. o wybrukowaniu ostatnich odcinkéw
ulic: Warszawskiej do pl. Florianskiego, Tumskiej od Odwachu do Wieziennej
oraz cze$ci ul. Kolegialne;j.

Na bruki ulic: Ostatniej, Warszawskiej, Kolegialnej, Tumskiej i Dominikanskiej
przeznaczono 6398 rb.'*! Ponadto postanowiono na nowo wybrukowaé pl. Pore-
formacki, do ul. Bielskiej (od skrzyzowania z Krélewiecka do Rogatek)'2.

W latach 80. XIX w. dominowaly na ulicach Plocka prace zwigzane m.in. z na-
prawg chodnikéw asfaltowych, poszerzaniem chodnikéw, urzadzaniem bulwaru
nad Wistg, remontem schod6éw od przystani do ul. Mostowej. Ale juz w polowie
lat 80. znéw przystapiono do przebrukowania i naprawy jezdni na niektérych
ulicach miasta. Prace objety ulice: Dobrzyriska, Misjonarska, Tumska. W zwigzku
z potozeniem rur cementowych na ul. Tumskiej (przetarg na wykonawstwo wy-
gral Beniamin Golde) przeprowadzone zostaly réwniez inne prace, mianowicie
chodniki asfaltowe po obu stronach ulicy poszerzono o 2 saznie, ktére uzyskano
na skutek zasypania odkrytych $ciekéw. Sam chodnik réwniez zmieniono. Uzyto
w tym celu rozlupanych na plyty kamieni®*.

Remontowano odcinki w uszkodzonych miejscach zgodnie z sugestiami gu-
bernatora Tolstoja'**. W 1892 r. komisja w skladzie: czlonkowie Magistratu, polic-
majster, inspektor medyczny, architekt miasta, dokonujac okresowego przegladu
miasta pod wzgledem budowlanym i sanitarnym, zwré6cita uwage na ul. Blonie™.
Architekt miasta Jozef Petkowski w sporzadzonym protokole napisal, ze ulica
ta nie ma odpowiedniego wygladu, Scieki nie odptywaja, w ogéble ,, pozostawia
wiele do zyczenia”'*®, Inspektor medyczny W. Zinowicz uznal, ze ze wzgledow
sanitarnych nalezy ulice Blonie poszerzy¢, urzadzi¢ chodnik i rynsztoki, osuszy¢
bloto, wyréwnaé, utwardzi¢, wybrukowacé i postawi¢ kilka latarni'®’. J. Petkowski
sporzadzil kosztorys uporzadkowania ulicy i przedstawit projekt jej uregulowa-
nia'3,

Pod koniec lat 90. znowu pilng sprawg staly sie jezdnie, gdyz okazalo sie,
ze ich stan jest zly, zwlaszcza na ulicach: Tumskiej, Szerokiej, Wigziennej i Ko-
legialnej. Z uchwaly Magistratu wynikato, ze koszt naprawy jezdni obliczony
byt na 5000 rb."® Z korespondencji Magistratu Plocka ze Spétka Akcyjng ,Wolta”
wiadomo, Ze ulice byly wybrukowane kamieniem na przestrzeni 52,193 saznia,
a w ogdble dtugos¢ wybrukowanych ulic wynosita 53,149 sgzni'*.

Bl Tamze, sygn. 11224, k. 26.

132 Tamze, k. 27.

133 Tamze, sygn. 11792, 11904.

134 Tamze, sygn. 11794, 11787.

135 Tamze, sygn. 12478.

136 Tamze, k. 1.

37 Tamze, k. 2.
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W pierwszych latach XX w., kiedy na drogach zaczely pojawiaé¢ sie pierwsze
automobile, zné6w zwrdécono uwage na jezdnie. Komunikacji, a samochodowej
szczegblnie, zawsze przeszkadzajg wyrwy, jamy, wystajace kamienie, bloto itp.
Dlatego co jaki$ czas dokonywano napraw, wypetnien, przebrukowan. Na jako$é¢
jezdni i drég ma wplyw wiele czynnikéw: warunki atmosferyczne, jako$é uzytych
materiatéw, solidnoéé¢ wykonania, uzytkowanie, przeprowadzane inne prace (np.
wodociggowo-kanalizacyjne) itd.

Temat jezdni znéw stal sie jednym z najwazniejszych dla powotanego
w 1903 r. prezydenta Alfonsa Skrobonskiego oraz pelnigcego obowigzki budow-
niczego miasta od roku 1902 Antoniego Wysockiego. Prezydent polecit mu przy-
gotowanie planéw, kosztoryséw, projektéw dotyczacych przebrukowania jezdni
oraz naprawy chodnikéw na tych ulicach, ktére takich napraw wymagaty. Byly to
ulice: Piekarska, Aleksandryjska, Mostowa, Kolegialna, Tumska, Warszawska, Do-
minikanska. Antoni Wysocki w 1903 r. sporzadzil plan Ptocka w skali 1:4200, na
ktérym kolorem granatowym zostaly zaznaczone ulice juz wybrukowane oraz ko-
lorem czerwonym ulice planowane do wybrukowania''. Plocki Rzad Gubernial-
ny zatwierdzil na ten cel kwote 10 243,73 rb. Kancelaria Warszawskiego Generat-
Gubernatora wyrazita zgode na zaciagniecie przez Magistrat kredytu w kwocie
8243,38 1/2 rb.*** Do przebudowy i remontéw zaangazowani byli przedsiebiorcy
ploccy: Samuel Racigzer, Beniamin Golde oraz firma Kuksz i Litke Biuro Tech-
niczne w Warszawie. Firma ta dostarczyla 6040 sztuk kostek granitowych za po-
srednictwem szkipera Bieftkowskiego i wystawila Magistratowi Ptocka rachunek
na 1812 rb."*® Szmul Racigzer, prowadzacy Przedsiebiorstwo Rob6t Budowlanych
i in., wykonal prace i dostarczyl materialy za 5000 rb. (w tym ociosany kamien).
Jednym z brukarzy, ktérzy przebrukowali wéwczas okolice katedry i ul. Mosto-
wa, byl Jakub Burzynski, ojciec slynnej ptocczanki Miry Ziminskiej-Sygietynkiej
z domu Burzynskiej!#4.

Remont jezdni na niektérych ulicach Plocka kontynuowany byt w latach
1904-1907. Gléwnym wykonawcg byl wéwczas Abram Fiszman. Prowadzone
wtedy prace mialy charakter kompleksowy, poniewaz naprawiano nie tylko jezd-
nie, ale takze chodniki i rynsztoki oraz krawezniki. Sytuacja byta wéwczas szcze-
goélna, gdyz w maju 1904 r. z lewej strony ul. Dobrzynskiej oberwala sie czesé
skarpy. Podobnie bylo na Krélewieckiej'**. Prace objely wtedy nastepujace ulice:
Tumska, cze$¢ Warszawskiej, Kolegialng, Gimnazjalna, Bielska, r6g Wigziennej
i Misjonarskiej, Mostowa (jedyna faczaca miasto z przystania)'*®. Prace obliczone
byly na ponad 8000 rb.

41 Tamze, sygn. 13838, k. 76.
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Abram Fiszman naprawial réwniez uszkodzenia w jezdniach niektérych ulic
w latach 1906-1908, gléwnie na ul. Szerokiej w kierunku Tumskiej, na Tumskiej,
Dobrzynskiej, Wigziennej, Nowej. Koszt napraw wynidst 1438 rb. Wykonano
woéwczas przebrukowania ul. Gimnazjalnej oraz przebudowano schody do ul.
Mostowej. Na odrgcznym planie wyznaczono miejsca do naprawienia przy nie-
ruchomosciach ich wilascicieli'¥’.

Remonty jezdni na niektérych ulicach byly prowadzone réwniez w latach
1907-1913, gltéwnie na ul. Bielskiej, Mostowej, Kolegialnej, Misjonarskiej przed
Teatrem, na nabrzezu, zwlaszcza po wylewie rzeki'*. I znéw gtéwnym wykonaw-
ca byl Abram Fiszman. Kwota napraw wyniosta 2362 rb. W zwigzku z licznymi
uszkodzeniami asfaltu Magistrat proponowat architektowi zastosowanie kostki
granitowe;j!*®. Koszt naprawy nabrzeza zostal obliczony na ponad 2700 rb.**® By¢
moze eksperymentem byla budowa nowej jezdni asfaltowej przed budynkiem
Plockiego Rzadu Gubernialnego®®!, ktéra w nastepnych latach zaczela sie
rozszerzac.

Wart odnotowania jest rowniez fakt nabycia i umocowania 200 nowych tablic
z nazwami ulic w 1913 r. Tablice wykonata Firma Jubilersko-Grawernicza B. Ru-
bina z Plocka (wczesniej, w roku 1874 nabyto 71 tablic)'*2.

Bogaty byl projekt, czeSciowo juz realizowany, prac modernizacyjnych ptoc-
kich ulic na rok 1914. Ostatnia uchwata podjegta wspdlnie z Komitetem Obywa-
telskim 30 sierpnia (tzn. juz w czasie wojny) dotyczyla m.in.:

- podziemnego kanatu $ciekowego od ul. Bielskiej przez cze$¢ Szerokiej do

studni retencyjnej przy Czarnym Dworze;

- budowy 14 studzien odbierajacych;

- zastosowania plyt cementowych i kostki granitowej na chodnikach i prze;j-

Sciach;

- kontynuowania napraw jezdni;

- przebrukowania ul. Plonskiej;

- remontu Alei poczawszy od Rogatek Dobrzynskich do potaczenia z ul.

Warszawska itd.

Koszt realizacji wszystkich prac mial wyniesé ponad 27 000 rb. Rzad Guber-
nialny odnidst sie sceptycznie do wymienionej uchwaly, zlecil realizowac tyl-
ko te prace, ktére miaty przynie$¢ dochdd. Tak skoniczyl sie etap modernizacji
plockich ulic w trudnych warunkach politycznych w latach 1868-1914 w celu
ich urzadzenia, ulepszenia i uzdrowienia powietrza w miescie, na miare potrzeb
wykorzystujgc lokalne mozliwosci i wykonawcow.

147 Tamze, sygn. 14220, k. 4-5, 9, 88. Plany z oznaczonymi miejscami do naprawienia, k. 113-114.

48 Tamze, sygn. 14388, k. 187-198. Akt o stanie jezdni z 1908 . w projektach.
49 Tamze, k. 64.

10 Tamze, k. 213-228.

151 APP, AMP, sygn. 14849.

152" Tamze, sygn. 14882 (stare tablice, sygn. 10420).
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Kanalizacja miasta

Rozwijajacy sig liczebnie i gospodarczo Plock do dalszego rozwoju musiat
upora¢ si¢ z problemem cywilizowanego odprowadzania $ciekéw przez scho-
wanie pod ziemie rur kanalizacyjnych. Bylo to prawdziwe wyzwanie dla wladz
miasta, ktére wedtug Opisu topograficznego Plocka z roku 1859 miato jeden kanat
podziemny, przy Odwachu®®®. W 1867 r. rure te trzeba bylo naprawié¢. Naprawe
nadzorowal inZ. gubernialny Stanistaw Oraczewski. Reparacja rury, mostka i ka-
natu kosztowata 143 rb.'>*

Kanalizacja Plocka trwata dtugo, niemal do 1914 r., i przebiegata doraznie,
odcinkami, poniewaz miasto nie posiadato ogélnego planu jej przeprowadzenia.
Chronologicznie kanalizacja odbywata sie nastepujgco:

— W roku 1872 zalozono pod ziemig rury na ul. Bielskiej'*®*. W tym samym
roku firma Alberta Wagnera zaczeta instalowaé rury odprowadzajace wode
deszczowsg na odcinku od ul. Mostowej przez skarpe, do podnéza Géry
Tumskiej*®®.

— W latach 1875-1877 zakladano podziemne rury cementowe odprowadzaja-
ce wode deszczowa z terenéw przylegajacych do Starego Rynku, wzdiuz ul.
Dobrzytiskiej, do nowego kanatu na gruntach Okninskiego®®’.

— W latach 1879-1884 firma A. Wagnera przeprowadzala podziemny kanat
sciekowy wzdluz ul. Teatralnej, Sadu Okregowego do Rynku Kanoniczne-
go, Plockiej Izby Skarbowej, dalej obok Patacu Biskupiego do polaczenia
z kanalem burzowym na ul. Mostowej'®. Ta sama firma w latach 1884-
1887 wybudowata kanal, poczawszy od studzienki kanalu burzowego be-
dacego na przecieciu ul. Warszawskiej z ul. Tumska, nastepnie wzdluz ul.
Tumskiej, do przeciecia z ul. Kolegialng®.

— W latach 1887-1889 przeprowadzono kanal podziemny z rur owalnych od
ul. Dobrzyniskiej przez Szeroka i dwa boczne kanaty z ul. Bielskiej i Jero-
zolimskiej. Kosztorys tej duzej inwestycji sporzadzit architekt miasta Alek-
sander Szmidecki na kwote 37 436 rb.%° Prace przy tym kanale ze Sciekiem
magistralnym na pl. Przykop i studnig rewizyjng na ul. Dobrzynskiej nad-
zorowal inz. gubernialny. Stanistaw Oraczewski.

Najpowazniejsze prace przeprowadzajace kanalizacje miejskg byty prowadzo-

ne w latach 90. i trwaly do 1912 r. Poczatek przypada na luty 1892 r. i zbie-

133 Tamze, sygn. 625, k. 40

Tamze, sygn. 10059.

Tamze, sygn. 10311, zalozenie rury pod ziemig na ul. Bielskie;j.

Tamze, sygn. 10320, zainstalowanie rur odprowadzajacych na odcinku od ul. Mostowej przez
skarpe na Wzgérzu Tumskim.

Tamze, sygn. 10540a.

Tamze, sygn. 11187.

Tamze, sygn. 11792, Budowa podziemnego $cieku wzdtuz ul. Tumskiej; 12123, Budowa podziem-
nego kanatu z rur cementowych w 1888 r.

Tamze, sygn. 12281, Budowa kanatu $ciekowego od ul. Szerokiej do Dobrzyniskiej.
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ga sie z przeprowadzeniem wodociagu przez inz. Selewka Chessina na Bulwa-
rze Warszawskim, z ktérym podpisano protokét dotyczacy zsynchronizowania
prac wodociggowych i kanalizacyjnych'®'. Profile rur cementowych: podluzne
i poprzeczne, przekroje, kosztorysy sporzadzal architekt miasta Jézef Pegtkow-
ski, a poprawial inz. gubernialny. B. Zienkiewicz'®?. Prace objety ulice: Tumska,
Dominikaniskg, Misjonarska, Warszawska, Bulwar Warszawski. Magistrat Ptocka
zwracal sig do Magistratu Warszawy, ktéry juz prace kanalizacyjne przeprowa-
dzil, o wskazanie specjalistéw, z ktérymi nawigzal kontakt. Byli to inzyniero-
wie: Moscicki i E. Szenfeld. Szczegdlnie cenna okazata sie wspotpraca z inz. od
kanalizacji Edwardem Szenfeldem'®*, Owczesny prezydent Plocka Jegor Wolkow
wydal ulotke do mieszkancéw o tym, jak majg postepowaé w czasie przeprowa-
dzania kanalizacji. Wtasciciele nieruchomoéci, ktérzy chcieli sie podlaczy¢ do
kanalizacji miejskiej, musieli podpisa¢ zobowigzanie do zaplaty, do korzystania
z urzgdzen zgodnie z projektem, utrzymania w czystosci, wystepowania o zgode
w razie przeprowadzenia jakichkolwiek zmian'®*. Nie wszyscy podporzadkowali
sig narzuconym rygorom. Niektérzy dopuscili sig samowoli budowlanej. Nalezeli
do nich: architekt J6zef Petkowski i Stanistaw Gérnicki, w zwigzku z tym byli po-
ciggnieci do odpowiedzialnosci sgdowej. W przytoczonym procesie zostali uzna-
ni za winnych. Udalo im sie unikna¢ kary na podstawie Manifestu Najwyzszego
Z 14 maja 1896 r.'°°

Kanalizacja Plocka byta obliczona na 300 000 rb. Magistrat corocznie miat prze-
znaczac 10 000 rb., poniewaz sukcesywnie wilasciciele nieruchomosci podtaczali
sie do przeprowadzonej przez ich ulice kanalizacji. Po zwolnieniu J. Petkowskie-
go sprawy kanalizacji, zwlaszcza kontaktéw z mieszkancami w tych sprawach,
prowadzili jego nastepcy: Stefan Usakiewicz, a od 1902 r. Antoni Wysocki.

W latach 1910-1914 budowany byl kanal Sciekowy na ulicach Kolegialnej
i Dominikanskiej. Plan sytuacyjny sporzadzil Mirostaw Kozlakowski, prowadza-
cy prace budowlane. Wykonawca robét tych byt Samuel Racigzer!®®. W nastepnej
kolejnosci byto skrzyzowanie pl. Konstantynowski (Nowy Rynek) — Krélewiecka
i Tumska. Projekt kanalizacji obejmujgcy ul. Tumska, czes¢ Krolewieckiej i plac
Konstantynowski wykonal A. Wysocki. Swiadek czaséw przeprowadzania kana-
lizacji w Plocku Kazimierz Staszewski po latach widziat to tak: ,Pomimo tych
i wielu innych wad przyznaé jednak nalezy, ze kanalizacja wplynela bardzo do-
datnio na asenizacje naszego miasta, na zewnetrzny wyglad ulic, a nawet i po-
szczegblnych nieruchomosci”'®’.

11 Tamze, sygn. 12459, k. 49-51.

162 Tamze, k. 39-40 (rysunki profili).

1 Tamze, k. 96-97.

164 Tamze, k. 117.

165 Tamze, k. 171-185.

1% Tamze, sygn. 12460, k. 126-127 — Plan M. Kozlakowskiego, k. 203 — Plan A. Wysockiego, k. 403 —
Projekt kanalizacji ul. Tumska-Krélewiecka.

167 K, Staszewski, Kanalizacja Plocka, ,,Zycie Mazowsza” 1836, nr 2.
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Kanalizacje miasta nalezy uzna¢ za jeden z gtéwnych element6w modernizacji
Ptocka w omawianym okresie.

Przeprowadzenie wodociggu

Chociaz Plock potozony jest nad Wista, zaopatrzenie mieszkancéw w wode
zawsze bylo problemem. Zeby czerpa¢ wode z Wisly, trzeba bylo mie¢ odpowied-
nie urzgdzenia wynoszgce jg na 450 futéw nad poziom morza'®®. Wode w Plocku
mozna rowniez uzyskaé¢ z glebi ziemi, robiac glebokie odwierty, czyli budujac
studnie glebinowe, po uprzednim ustaleniu biegu linii tzw. cieku wodnego'®°.

Nie mogl nie zwréci¢ uwagi na problem wody autor Opisu topograficzne-
go Plocka z roku 1859: ,,Z powodu stromej gory, na ktérej znajduje sie Plock sg
trudnosci z dobywaniem wody Zrdédlanej. Nalezaloby zaprowadzi¢ wodociagi
dla zaopatrywania mieszkaficéw w wode widlang. Wodociagi datyby mozliwosé
urzadzenia tazienek wsréd miasta, mtyna parowego i wiele innych zakltadéw, na
ktérych miastu réwniez zbywa [...]. Miastu zbywa na odpowiedniej liczbie stu-
dzien, zupelnym braku wody w studniach i pompach, a gléwnie na Rynku Kano-
nicznym, Rynku Starym, ulicach Szerokiej i Kolegialnej”°.

Okolo 1870 r. mieszkaniec Plocka Szlama Swietostawski nabyl specjalng
maszyng do wiercenia ziemi i wydobywania wody'”*. Maszyna wzbudzita po-
wszechne zainteresowanie, w tym Plockiego Rzadu Gubernialnego, ktéry za po-
srednictwem Magistratu prosil, zeby wlasciciel maszyny przedstawit schemat jej
dzialania i sposéb zastosowania. Maszyna miala stuzyé¢ Swietostawskiemu do
zbudowania wodociggu. Chcial mieé¢ dochéd z wodociagu i by¢ konkurentem dla
warszawskiego kupca I gildii, poddanego Belgii Dawida Rozenbluma, ktéry wia-
dzom Plocka zlozyl oferte urzadzenia w Plocku wodociagu. Jego projekt zaktadat
dostarczenie przefiltrowanej wody z Wisly badz innego zZrédla przez 45 lat, mia-
sto mogloby wykupi¢ koncesje po 22 latach. Daleko zaawansowane pertraktacje
z Rozenblumem i jego partnerami nie doszly do skutku, gdyz 6wczesny guberna-
tor Ptocka uznat go za niekorzystny dla miasta.

Kilka lat wcze$niej réwniez odrzucona zostata oferta Illimmerwara!’2. Nie byto
tez porozumienia w sprawie odkupienia przez miasto wodociagu Swietostaw-
skiego (on znalaz! sig na Syberii). Zona Cecylia chciata odsprzeda¢ wodociag
miastu za 13 000 rb. Wodociag uzytkowat zie¢ Swietostawskiego Ezechiel Monsz-
tein, ktéry dokoniczyl jego budowe i postawil rezerwuar na wlasnym placu przy
ul. Dobrzynskiej. Wode sprzedawal, rozwozac jg beczkami po ulicach. W maju
1881 r. zwrdcit sie do Plockiego Rzadu Gubernialnego o pozwolenie postawienia

168 APP, AMP, sygn. 13120, k. 87.

19 Tamze, sygn. 11655, Plan Ptocka z zaznaczonym ciekiem wodnym.

Zob. A.M. Stogowska, Opis topograficzny i statystyczno-historyczny miasta gubernialnego Plocka
z 1860 r., ,Plocki Rocznik Historyczno-Archiwalny” 1998, t. IV.
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12 studni i rozlozenia rur na niektérych ulicach. Jednak warunki Monszteina nie
zostaly przyjete przez Rzad Gubernialny'”.

Na poczatku 1887 r. inzynier technolog Selewek Jakowlewicz Chessin z Mo-
skwy wystapit do wiadz Plocka z podaniem, by mégt odkupié od Swietostawskie-
go wodociag i eksploatowaé go na okreslonych warunkach. Na ul. Dobrzynskiej
zamiast drewnianego rezerwuaru miat postawi¢ metalowy na 5000 wiader. Propo-
zycje inzyniera Chessina rozpatrywato 12 obywateli, architekt miasta, policmaj-
ster i czlonkowie Magistratu. Magistrat zadal Scistej wspélpracy kazdorazowo,
gdy dochodzilo do zaktadania zeliwnych rur pod ziemia, miat ustala¢ terminy
itd., gtéwnie gdy dotyczylo skrzyzowan (chodzilo o czystos¢, bezpieczenistwo,
niekolizyjno$¢). Zamiast baku drewnianego na Dobrzynskiej miat zbudowac¢ wie-
ze ci$nien z bakiem zeliwnym. Krany do wodociggu mialy by¢ na posesjach wla-
Scicieli. Wiadro wody mialo kosztowaé¢ 1 kop. Woda do pozaréw miala by¢ za
darmo. Dodatkowo Chessin zobowigzal sie ulozy¢ 2500 sgzni rur, dzielgc je na
5 czeSci w ciggu 5 lat. W pierwszym roku miat obja¢ ulice Dobrzynska, Bielska
do Krélewieckiej, Szeroka od Bielskiej, Kolegialng do Misjonarskiej, Tumskg mie-
dzy Kolegialng a Wiezienna, Grodzka, czes¢ Starego Rynku, Jerozolimska — razem
1000 sgzni'’*. Umowa Chessina zostala podpisana 14 pazdziernika 1889 r.'”° Inzynier
technolog S.J. Chessin z Przedsiebiorstwa Urzadzania Wodociagéw i Filtréw odkupit
od Blumberga miejsce na postawienie budynku dla stacji pomp i filtréw. Plan sytu-
acyjny Przedsiebiorstwa sporzadzit architekt J. Petkowski. Odbiér wodociggu nasta-
pit 15 stycznia 1898 r. Przedsiebiorstwo zbudowato 6-kondygnacyjna wieze cisnieni
na Bulwarze Warszawskim. Plan sytuacyjny sporzadzit K. Staszewski w 1894 r.

Studnie na ulicach Ptocka

Zanim urzadzono w Plocku wodociag i dlugo jeszcze po jego urzadzeniu w réz-
nych miejscach miasta stalo siedem studni do czerpania wody przez mieszkan-
céw. I chociaz ukaz Plockiego Rzgdu Gubernialnego z 21 maja 1879 r. przyzna-
wal, ze studnie byly ubogie w wode oraz ze woda ta byla twarda i niesmaczna'’,
ze studni nie rezygnowano. Reperacje i konserwacje studni powtarzaja sie w co-
rocznych postanowieniach Magistratu i budzetach miasta'’”. Prace naprawcze
i konserwacyjne zlecano najczesciej §lusarzom: Grzegorzowi Bloniskiemu i Paw-
towi Urbanskiemu'”®. Aleksander Zielifiski w 1882 r. otrzymal pozwolenie na
postawienie studni ,dla korzysci spoleczenstwa” przy Rogatkach Dobrzynskich.
Projekt i plan sytuacyjny sporzadzit architekt miasta Konrad Balazinski'”®.

173 Tamze, sygn. 12004, k. 10.

174 Tamze.

175 Tamze, sygn. 12004, k. 102-128.

176 Tamze, sygn. 12004, k. 18.

177 Tamze, sygn. 20773, 20775, 20776, 20780.
178 Tamze.

17 APP, AMP, sygn. 11514.
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W roku 1883 gubernator Siergiej I. Tolstoj przestat ukaz Rzagdu Gubernialnego
o koniecznosci budowy studni cylindrycznej gtebinowej za 1960 rb. i podobnej
studni na Starym Rynku, znacznie drozszej, gdyz za ponad 3200 rb. Do przetargu
przystapili: Albert Wagner z Plocka, Arnold Goldsztein z Lodzi (Fabryka Hydrau-
liczna) oraz Zaktad Studniarsko-Hydrauliczny w Warszawie z przedstawicielem
Julianem Billingiem. Opinie wydat inZzynier gubernialny St. Oraczewski, koszto-
rys K. Balazinski, a plan sytuacyjny sporzadzit Aleksander Szmidecki'®’. W latach
nastepnych zostaly zmienione parametry cylindra na ul. Szerokiej. W listopadzie
1887 r. sporzadzono protokdt odbioru studni na Szerokiej'®'. Poniewaz byty pro-
blemy z uzytkowaniem studni, Magistrat wezwal J. Billinga do naprawy studni.
Oprécz czerpania wody przez mieszkancéw studnie byly bardzo potrzebne do
gaszenia pozaréw, poniewaz zakladano przy nich krany do celé6w przeciwpoza-
rowych.

Projekt nowej zabudowy Ptocka

Na poczatku maja 1881 r. ptocki gubernator hr. Siergiej Iwanowicz Tolstoj
przestat prezydentowi Ptocka Rajmundowi Szatrzyckiemu pismo, w ktérym po-
lecit sporzadzenie dwéch planéw miasta: aktualnego (z poczatku lat 80.) i per-
spektywicznego!®?. Na planie aktualnym mialy by¢ umieszczone wymierzone
doktadnie wszystkie nieruchomosci (panstwowe, miejskie, gmin wyznaniowych,
spoleczne oraz prywatne). Plan ten mial stuzy¢ potrzebom gospodarczym i skar-
bowym (podatkowym). Plan perspektywiczny, uwzgledniajacy tendencje rozwo-
jowe, mial przedstawia¢ Plock w przyszlosci takim, jakim powinien by¢ lub ja-
kim chciatby go widzie¢ architekt sporzadzajacy 6w plan. Do pisma gubernatora
dotaczona byla szczegbétowa instrukcja dla architekta, ktéry na to zadanie dostat
rok, po czym plan mial by¢ przedstawiony do Najwyzszego zatwierdzenia. Za
te prace architekt Konrad Batazinski, ktéry to polecenie otrzymal, miat dostaé
2800 rb. Zadanie to, a zwlaszcza termin jego wykonania, okazaly sie niemoz-
liwe dla architekta miasta, ktéry pracowal nad nim wspélnie z pomocnikiem,
geometrg Wactawem Bajerem przez cztery lata, tzn. do $mierci w 1885 r. Pra-
ce nad planami kontynuowali inzynierowie gubernialni Stanistaw Oraczewski,
Bolestaw Zienkiewicz i geometra przysiegly Kazimierz Staszewski. W rezultacie
perspektywiczny plan Plocka powstal na poczatku lat 90. Podpisali go wéwczas:
p.o. prezydenta, T. Wasniewski, architekt miasta J. Petkowski, architekt guberni
J. Gérski, Wi. Czechowski, B. Zienkiewicz, gubernator H. Janowicz, ratmani i se-
kretarz magistratu'®®.

Autorzy planu perspektywicznego Plocka proponowali utworzenie kilku no-
wych ulic, mianowicie:

180 Tamze, sygn. 11655, k. 102-108.
181 Tamze, sygn. k. 177-180.
182 Tamze, sygn. 11345, k. 1.

183 Tamze, sygn. 11345, k. 67-70.
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od nowego pl. Targowego do nowej linii granicznej;

przeprowadzi¢ od wschodniej strony Seminarium Duchownego ulice sze-
rokosci 10 sazni, poczynajac od ul. Wieziennej do Alei;

przeprowadzi¢ ulice przez plac Przykop (od Dobrzynskiej do Nowej, szer.
10 sazni);

nowej ulicy od Bulwaru Warszawskiego do polaczenia z ulicg Plonisky i da-
lej do potaczenia z ulicg Krélewiecka;

nowej ulicy przez nieruchomosé Kiriuszyna i Westfala;

nowej ulicy Blonie szerokosci 10 sgzni, prace na rzecz poszerzenia i prze-
budowy ul. Blonie byly prowadzone w latach 1892-1894%;

utworzy¢ dwie nowe dzielnice od Rogatek Bielskich do zakretu Alei;
przeprowadzi¢ ulice od zachodniej strony Seminarium Duchownego sze-
rokosci 10 sazni, poczawszy od ul. Nowej do planowanych Alei.

Autorzy projektu uwazali, ze wiele ulic nalezy przedtuzy¢, mianowicie:

Aleje Miejskie od Rogatek Bielskich do nowego cmentarza Katolickiego;
ulice Misjonarskg do nowej granicy miasta;

nabrzeze wyzej mostu do Cegielni Blumberga i nizej mostu do Wodociagu
Swietostawskiego;

ulice Wiezienna do Alei;

ul. Misjonarska do ul. Konstantynowskiej (Aleje);

ulice Dominikaniska do nowej granicy miasta i poszerzy¢ ja do 9 sazni.

Z powyzszego wynika, ze autorzy projektu zaktadali, ze granice miasta nalezy

przesuna¢ o jakie$ 120 m réwnolegle do Alei, poczynajac od nowego cmen-
tarza katolickiego na wsch6d®.

Wedlug autoréw, szereg dotychczasowych ulic nalezy poszerzyé¢:

ulice Krélewiecka do 10 sazni;

koniecznie poszerzy¢ ulice: Jerozolimska i Synagogalna;

ul. Grodzka w jej koncu;

wyjazd ze St. Rynku na ul. Dobrzyniska i do spichlerzowej (przez nabycie
nieruchomosci Dzierzanowskiego);

ul. Gimnazjalna do 8 sazni;

ul. Piekarska;

zaulek przy nieruchomosci Massalewskiej miedzy ul. Dobrzynska i Zdun-
ska do 5 sazni;

zrobi¢ swobodne przej$cie i przejazd do nieruchomosci Samuela Askanasa
z ulicy Szerokiej do ul. Wieziennej;

ulice prowadzaca od domu Magenty do mostu lyzwowego do 7 %4 saznia;
Bulwar Warszawski do 10 sgzni;

Projekt przewidywal wyprostowanie i poszerzenie kilku ulic, w tym:

184
185

ulicy Bielskiej od Rogatek do Krélewieckiej;

Tamze, sygn. 12478, k. 5, Projekt uregulowania ulicy Blonie.
K. Staszewski, Plany i pomiary miasta Plocka, Ptock 1938, s. 14.
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— ulicy Dobrzyniskiej i jednoczesnie poszerzy¢ do 10 sazni ulicy Nowej i po-

szerzy¢ do 10 sazni Bulwaru Warszawskiego.

Autorzy projektu uwazali, Zze powinno sie:

— zamkna¢ ul. Niecalg oraz rzeznie, ktérej miejsca wyznaczyli za Rogatkami

Bielskimi;

— rozebra¢ domki na stromym zboczu;

— wyburzy¢ dzielnice Rybaki;

— rozebra¢ domy na osuwajacej sig skarpie;

— przenie$¢ domy rogatek miejskich: Bielskich, Ploniskich, Warszawskich

W nowe miejsca.

Autorzy uznali, ze dwa cmentarze katolickie i stary cmentarz zydowski mogg
by¢ zamienione na parki, a nowy cmentarz katolicki i ewangelicki powinny by¢
na wschoéd od éwczesnego cmentarza zydowskiego.

Plan nowej zabudowy miasta nie zostat jednak przedstawiony do Najwyzszego
zatwierdzenia. Wladze gubernialne nie spieszyly sie, wkrétce wybuchta I wojna
$wiatowa, a potem nastgpita niepodleglosé.

Niektére propozycje autoréw wydatly sie wéwczas zbyt $miate, moze dlatego
nie spieszono sie, zeby byl on Najwyzej zatwierdzony, a nastepnie $cisle zreali-
zowany. Byl on jednak wyrazem dazenia do modernizacji miasta na miare korica
XIX w. Szereg projektéw dotyczacych zwlaszcza poszerzenia i wydluzenia ulic
czy zamknigcia niektérych ulic zostato zrealizowane prawie po 100 latach.

Propozycje mieszkancéw Ptocka dotyczace usprawnien
w funkcjonowaniu nowego miasta (niektére)

— Salomon Swietostawski chce zbudowaé w Plocku wodociag!®. Plan rezer-
wuaru wodociagowego (K. Batazinski);

— St. Goérnicki chcial urzadzié odprowadzenie nieczystosci z Lazaretu, ktére
splywaly na jego nieruchomosé przy ul. Warszawskiej*®’;

— Chaim Eizenberg chcial zbudowaé mostek nad rynsztokiem miejskim
w Alejach?8?;

— wlasciciele cegielni i mlynéw z terenu Parowa-Mlyny prosza o zezwolenie
na urzadzenie przejazdu oraz mostu na ich koszt'®;

— W1, Jasienski stara sig o zezwolenie na budowe przejazdu przez wal miej-
ski, prosto na jego pole'®;

— J6zef Franke prosi o budowe dojazdu do dziatki miejskiej za Rogatkami
Warszawskimi®?;

18 APP, AMP, sygn. 11036, k. 116.
187 Tamze, sygn. 1082.

Tamze, sygn. 13689.

Tamze, sygn. 10764.

Tamze, sygn. 10981.

Tamze, sygn. 11090.
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— mieszkaniec Plocka Matkowski wygral w Sadzie Okregowym w Plocku.
Magistrat musial zbudowa¢ droge do jego nieruchomosci nr 3939

— A. Zagrobski i inni staraja sie o0 wybudowanie ulicy'®;

— Maria Kosenko zwraca sig o polozenie rury drenazowej przez Czarny
Dwor'®4;

— Grzegorz Suminski chce sprawowaé¢ opieke nad skwerem Po-Dominikani-
skim (wspomina taskawos¢ gubernatora Tolstoja)'?%;

— Bolestaw Suwald chce przekaza¢ czes¢ swojej nieruchomosci na nowaq uli-
ce od ul. Warszawskiej do przystani'®;

— Kwasiborski proponuje utworzy¢ ulice Reformacka i chce oddaé¢ czesé
swojej nieruchomosci'?’.

Geometrzy i architekci — budowniczowie ptockich drég, ulic,
placéw, skweréw

Drogi wszystkich rzed6w z mostami i bez nich, ulice, place, skwery itp. taczyli
ludzie, ktérzy z racji swego zawodu czy stanowiska zajmowali sie nimi. Na pierw-
szej linii byli ci, ktérzy wymierzali odcinki nieruchomosci pod drogi, czasami je
korygowali, czyli geometrzy (tzn. mierniczy). Nastepnie wlgczali sig architekci,
ktérzy sporzadzali kosztorysy, kreslili plany sytuacyjne, przygotowywali umowy
z dostawcami materialéw na drogi i wykonawcami robét drogowych na traktach,
drogach dojazdowych, ulicach. Tak zrodzila sie my$l, by powstal swoisty lek-
sykon plockich geometréw i architektéow — budowniczych ptockich drég, ulic,
placéw, skweréw itd. Nazwiska niektérych z nich znalazly sie w dwutomowym
slowniku Plocczanie znani i nieznani'®®. Uznajac ich zastugi w tej dziedzinie oraz
zmysl fotograficzny, przypomnie¢ warto i nalezy ich sylwetki oraz wazniejsze
prace w postaci planéw sytuacyjnych, przekrojéw technicznych, rysunkéw pro-
ponowanych obiektéw, ktére zawarte sg w réznych dokumentach znajdujacych
sie w Archiwum Panstwowym w Plocku (najwigcej planéw sytuacyjnych jest
w Aktach miasta Plocka oraz w aktach Hipoteki Plockie;j).

Bajer Waclaw — ur. 1850 r. Suwatki — ?, geometra, przysiegly, dziatacz spo-
teczny i kulturalny, wiasciciel Ksiggarni Polskiej, honorowy cztonek Towarzy-
stwa Strazy Ogniowej Ochotniczej, wspdlzatozyciel Plockiego Towarzystwa Wio-
slarskiego, udzielat sie spotecznie. Prowadzil Ksiegarnie Polskg w Plocku oraz
drukarnie wraz z czytelnig. Nalezal do wspélzalozycieli Plockiego Towarzystwa

12" Tamze, sygn. 13664.

Tamze, sygn. 14803, 14806.

Tamze, sygn. 14957.

Tamze, sygn. 13370.

1% Tamze, sygn. 14326, k. 19-25.

7 Tamze, sygn. 11224, k. 47.

198 A. Papierowski, J. Stefanski, Plocczanie znani i nieznani, t. 1, Plock 2002; t. 2, Plock 2007.
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Wioélarskiego, powstatego w marcu 1885 r. Nazwisko geometry pojawia sie w Ak-
tach miasta Plocka w zwigzku ze sporzadzeniem aktualnego planu miasta zgod-
nie z rozporzadzeniem gubernatora S.I. Tolstoja, datowanym na 5 maja 1881 r.
Sporzadzenie planu zostato zlecone 6wczesnemu architektowi miasta Konradowi
Batazinskiemu. Poniewaz gubernatorowi zalezato na czasie, W. Bajer mial wyko-
na¢ pomiary triangulacyjne. Z akt stanu cywilnego wynika, ze w 1879 r. zawart
zwiazek malzenski z Natalia Nowodworska (1855-1899)'%.

Balazinski Konrad — architekt, budowniczy m. Plocka. Urodzil sie w Bloniu
w 1842 r. w rodzinie burmistrzéw. Byl synem Franciszka i Karoliny z Bechnerow.
Zanim zostal architektem m. Plocka, byl zatrudniony w Wydziale Budowlanym
Ptockiego Rzadu Gubernialnego. W 1876 r. wyr6znit sie w pracy przy budowie szo-
sy na trakcie Plock—Plonisk i 23 listopada 1876 r. zostal powotany na architekta mia-
sta. Byl nim niemal do ostatnich dni swego krétkiego zycia. Wiosng 1885 r. zwrdcit
sig do prezydenta Szatrzyckiego z probg o dwumiesieczny urlop dla poratowania
zdrowia. Niestety w maju tego roku zmart*®. Byl wdowcem, mieszkal na Starym
Rynku 10. Zostawit cérke Cecylie, ktorg zaopiekowali sie krewni: Ludwik Stokowski
i Walerian Wojdecki. Konrad Bataziniski zostal pochowany na Cmentarzu Katolickim
w Plocku, dla ktérego w 1878 r. wykonat projekt kaplicy. Jako architekt Ptocka otrzy-
mywal 450 rb. rocznie. W ciagu 8 lat na stanowisku architekta miasta wykonat sze-
reg projektéw i planéw sytuacyjnych. Oto niektére prace Konrada Batazifiskiego:

— plan czesci Plocka: rég ulic Tumskiej i Wigziennej?®!;

— plan sytuacyjny czesci ulic Nowowigziennej i Szerokiej?*?;

— projekt urzadzenia kraty zeliwnej i drewnianej balustrady na Tarasach Ma-

rianskich?%3;

— plan sytuacyjny ul. Wiezienne;j?*;

— plan nieruchomosci S. Gérnickiego i sgsiednich?®;

- plan budynku bazaru i in. na pl. Konstantynowskim z rysunkami i doku-

mentacjg techniczng?®;

— plan studni z kosztorysem na ul. Szerokiej?’’;

— profile poprzeczne i podtuzne kanalizacji na ul. Krélewieckiej?;

— plan nieruchomosci nr 258D i 258 E (1878 r.) ul. Szeroka/Tumska?®.

19 Tamze, t. I, rt6wniez: APP, AMP, sygn. 11345, 27916, 28415; Akta stanu cywilnego Parafii Rzymsko-
katolickiej p.w. Sw. Barttomieja w Plocku (dalej: ASC w Plocku) z 1879 r.

200 APP, ASC w Ptocku, akt zgonu nr 236/1885.

201 APP, AMP sygn. 11630, k. 67.

202 Tamze, sygn. 11416.

Tamze, sygn. 11628.

Tamze, sygn. 10887.

Tamze, sygn. 10982.

Tamze, sygn. 11649, k. 45-48.

Tamze, sygn. 11655.

Tamze, sygn. 10121.

Tamze, sygn. 10930.
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Konrad Batazifiski jako architekt miasta Plocka wykonywal kosztorysy prac,
ktére planowal Magistrat. Nastepnie skalkulowane kosztorysy razem z planami
sytuacyjnymi, cennikiem materiatéw i sity roboczej byly kierowane do Plockiego
Rzadu Gubernialnego z prosba o opinig i akceptacjg. Gdy nadchodzila, architekt
prowadzil procedure przetargowa wylaniajacg wykonawce, a potem sprawowat
nadz6r na pracami az do samego kofica, m.in. ponizszych inwestycji:

— plan sytuacyjny nieruchomosci nr 33 A na Skwerze Michajtowskim?*;

— plan sytuacyjny ul. Dobrzynskiej z projektem na pobudowanie wodociggu

Salomona Swiqtosiawskiegoz“;
— plan sytuacyjny kwartalu zydowskiego z synagoga oraz projekt synagogi
z 1882 1.2,

— plan z oznaczeniem nieruchomosci nr 148/4042%,

Konrad Batazinski zaprojektowal réwniez projekt stupa do lampy ulicznej
i lampy?*14.

Charszewski Franciszek — geometra, w latach 70. XIX w. chcial sig podja¢ za
1420 rb. wymierzenia wszystkich nieruchomosci, ale Ministerstwo Spraw We-
wnetrznych nie zatwierdzilo tego projektu. O tym wiadomo przy okazji sprawy
rekompensaty dla Natana Drabinki za zajeta mu ziemie na nowy trakt Maszew-
ski®*®*. Ponownie nazwisko tego geometry pojawia sie, gdy gubernator S.I. Tolstoj
wydal postanowienie o wszczeciu prac nad aktualizacjg planu J. Luszczewskiego
7 1834/1835%'%, F. Charszewski posiadat folwark Kieltyki, w gm. Swiecice i miesz-
kal we wsi Wilkanowo?".

Chudzynski Bronistaw — geometra, wykonywal plan czesci Plocka przeryso-
wany z planu J. Luszczewskiego (skwer Michajlowski)?*8, sporzadzil plan nieru-
chomosci nr 360.

Chudzynski Ignacy — st. geometra®'?; sporzadzil plan sytuacyjny Ogrodu Bi-
skupiego?®.

Drozdowski, Ignacy — geometra, inzynier, sporzadzil kopie czesci Plocka
z planow J. Luszczewskiego?!.

219 Tamze, sygn. 21269, k. 6 (rysunek altany do sprzedazy wéd gazowanych).

21 Tamze, sygn. 11036 (1878 r.).

212 Tamze, sygn. 10936.

Tamze, sygn. 11052, k. 189 (kopia planu J. Luszczewskiego).

214 Tamze, sygn. 11789, k. 30.

25 Tamze, sygn. 10917.

Tamze, sygn. 11345.

Tamze, sygn. 17326; Wzmianki o geometrze: APP, AMP, sygn. 15556, k. 47; 15673, k. 11.
218 PIS, 1030 (11258); sygn. 11050 (1879 r.), sygn. 1030 (11258); sygn. 11050 (1879 1.).
219 APP, AMP sygn. 11258.

220 Tamze, k. 20-21.

21 Tamze, 11288, k. 83, art. N 270 oraz przyleglych.
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Czechowski Wladystaw — architekt, inzynier gubernialny. Ukonczy! Instytut
Inzynieré6w Cywilnych w Petersburgu. W 1893 r. rozpoczal budowe kosciola neo-
romantycznego w Radziwiu wedlug planéw Edwarda Cichockiego. Byl aktywnym
czlonkiem plockiego kota Polskiej Macierzy Szkolnej. W 1911 r. zostal wybrany
do Komitetu Budowy Gimnazjum Polskiego w Ptocku. Byl wspétautorem projektu
technicznego i architektonicznego oraz dokumentacji budynkéw szkoly. Po odzy-
skaniu niepodleglosci wspétorganizowal Wieczorowe Kursy Rysunkowe. Jako pra-
cownik Wydzialtu Budownictwa Plockiego Rzadu Gubernialnego czgsto kontakto-
wal sie z Magistratem, a zwlaszcza z architektem miasta, sprawdzal umowy i kosz-
torysy, sporzadzal opinie i uwagi do poczynan Magistratu w sprawach w Ptocku.
Jego podpisy figuruja na wielu dokumentach Akt Miasta Ptocka z konica XIX i pocz.
XX w. Nabyl wspélnie z Mirostawem Kozlakowskim (inzynierem) nieruchomosé
209 przy ul. Pigknej, rég Krélewieckiej i wykonat projekty doméw nr 1, 2 i 3222

Gorski Jozef - budowniczy gubernialny, architekt od 1867 r. Urodzit sie w War-
szawie w roku 1822. W 1840 r. ukonczyt Kursy Budownictwa Cywilnego przy Ra-
dzie Budowniczej KRSW w Warszawie. Byt uczniem Cz. Idzkowskiego. W 1850 r.
pracowal przy przebudowie patacu namiestnika Krélestwa Polskiego w Homlu.
Zanim przybyl do Plocka, byl budowniczym powiatu pultuskiego. Zbudowat
wiele obiektéw sakralnych na terenie guberni, m.in. w Wyszynie, Koziebrodach,
Starozrebach, Racigzu, Géjsku, Rypinie (kosciét ewangelicki) oraz cerkwie w Ry-
pinie, Plonisku i Sierpcu. W Rypinie wybudowatl takze béznice. W Plocku przebu-
dowat poklasztorny kompleks Benedyktynéw dla potrzeb rosyjskiego gimnazjum
zenskiego®®, Ozeniony byl z Julig z Popieléw (1830-1883), ktérej poswiecona
jest tablica w Katedrze Plockiej. Mieszkal przy ul. Dominikaniskiej 2, miat syna
Wactawa. Zmart w Plocku 16/28 grudnia 1893 r. O zgonie powiadomil K. Sta-
szewski. Chociaz Gérski nie byt architektem miasta, sporzadzit wiele projektow
architektonicznych ptockich nieruchomosci z planami sytuacyjnymi, w tym tak
unikalnej dzi$ kuczki:

— Projekt budowy wozowni z kuczkg przy ul. Szerokiej??*;

— Plan sytuacyjny czesci kwartatu zydowskiego z ogrodem (1871) i ruchomg

altankg?%;

— Plan sytuacyjny czesci ul. Bielskiej z nieruchomoscig nr 243b?*;

— Plan sytuacyjny czeéci ul. Wieziennej i Dominikanskiej z nieruchomoscig

nr 324 (1890)%7;

— Plan sytuacyjny z rzeka BrzeZnica nr 444. Oprécz podpisu pieczeé J. Gor-

skiego??;
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— Plan sytuacyjny pl. Konstantynowskiego (ul. Krélewieckiej z nieruchomo-
Scig nr 204)*;
— Plan sytuacyjny czesci ul. Tumskiej/Kolegialnej z nieruchomogcig nr 322 D%,

Gostawski Jozef (Ludwik, Cyprian) — zyl w latach 1832-1885. W latach
1865-1868 prowadzit restauracje Katedry Plockiej, a w latach 70. pod jego nad-
zorem bylo budowane Seminarium Duchowne w Plocku. Byl pierwszym archi-
tektem Plocka po wprowadzeniu Ustawy o zarzadzie gubernialnym i powiato-
wym z 19/31 grudnia 1866 r. Prezydent J. Widulinski wnioskowal o stanowisko
architekta miasta w budzecie na 1876 r. z wynagrodzeniem 500 rb.?** Goslawski
mieszkal w Plocku przy ul. Kolegialnej 6, gdzie zmarl 20 maja/1 czerwca 1885 r.
Z aktu zgonu nr 240/1885 wiadomo, ze urodzil sie w Piotrowie w guberni lubel-
skiej. Rodzicami jego byli Stefan i Wiktoria z Grzegorzewskich. Po $§mierci meza
Feliksa z Bulewskich wdowa wystapita o emeryture na siebie i synéw: Stefana,
Jozefa i Eugeniusza®®?. Jako architekt miasta Plocka Gostawski sporzadzit m.in.
plan ogrodzenia na ul. Tumskiej, ktére zrealizowal Samuel Kopelman?®®, i plan
nabrzeza Wisty?3,

Iwanicki Wladystaw — geometra?®.

Kamienski (Kaminski) Ludomir - Zzyt w latach 1845-1912, urodzit sie w Mta-
wie, gimnazjum ukonczyl w Piotrkowie. Studiowat architekture w Szkole Gléw-
nej w Warszawie. Byl budowniczym w powiecie przasnyskim, sierpeckim oraz
plockim (najdtuzej). Byt aktywnym dziataczem Plockiego Towarzystwa Wioslar-
skiego. Wedtug leksykonu Plocczanie... opierajacego sie na 6wczesnej prasie
plockiej Kamienski byt wyczulony na sprawy bytowe robotnikéw i dr6znikow?%.
Byt architektem powiatu ptockiego, ale miat liczne kontakty z Ptockiem. Chetnie
podejmowal sig zastepstwa za architektéw Plocka. Mozna wiec go zaliczy¢ réow-
niez do budowniczych Plocka. Tym bardziej ze Kamienski z rodzina (Zzona Natalia
z Filipowiczo6w, corka notariusza sierpeckiego, syn Ludomir Tadeusz, ur. w Sierp-
cu w 1878 r.) mieszkal w Plocku, przy ul. Warszawskiej 23/362 1/2. Z ksiegi mel-
dunkowej wiadomo, ze urodzit sie w Mlawie 14 marca 1845 r., rodzicami jego
byli Tomasz i Olimpia, i Ze mieli pochodzenie szlacheckie?®”. W jednostce doty-
czacej 0s6b przesiedlajacych sie do Plocka z pocz. lat 90. znalazly sie §wiadectwa
metrykalne corek: Janiny Walerii ur. w 1868 r., Bronistawy ur. w 1872 r., Marii ur.
1870 r. i syna Ludomira ur. w 1879 r. Kamieniski zmart w Plocku 4/17 wrzesnia
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1912 r. Jako architekt i budowniczy wykonat w 1888 r. kosztorys i projekt mostu
na Brzeznicy**. Sporzadzal réwniez plany sytuacyjne ubezpieczanych nierucho-
mosci*.

Kubicki Jakub — architekt. Zyt w latach 1758-1833. Byl szefem Wydzialu Bu-
downictwa Komisji Rzgdowej Spraw Wewnetrznych i Policji. Byt uczniem Do-
minika Merliniego. W 1817 r. jako budowniczy rzadowy przy pomocy Ludwika
Mahna, budowniczego plockiego, sporzadzit plan upiekszenia Plocka. Zaprojek-
towal umieszczenie budynkéw rogatkowych u wylotéw drég prowadzacych do
rozszerzonego w swym terenie miasta. Rogatki Warszawskie sg wzorowane na
Rogatkach Mokotowskich w Warszawie. Rogatki Dobrzynskie stanowig ,niemal
kopie” Rogatek Jerozolimskich?*,

Linda Stefan (nie ,Walenty” jak w leksykonie Plocczanie..., t. II) — architekt
polowy XIX w., budowniczy, ukonczy! Instytut Drég i Mostéw. Zmart w 1884 r.
Byt nauczycielem Gimnazjum Gubernialnego w Ptocku. W aktach drég i mostéw
z lat 1853-1860%' S. Linda w raporcie do prezydenta Plocka pisze o popsutym
mostku na skrzyzowaniu ul. Kolegialnej z ul. Misjonarska (k. 332). W latach
1840-1850 Stefan Linda sporzadzil plan czesci Plocka miedzy ul. Warszawska
i Mostowa (k. 61). Sporzadzit tez plan planowanego nowego cmentarza katolic-
kiego 17/29 stycznia 1855 r. oraz plan bramy w 1856 r.242 W 1849 r. wykonat plan
sytuacyjny ogrodu rzadowego®*. Nalezy tez przypomnie¢, ze wykonal plan sytu-
acyjny z 1833 r. traktu z Ptocka do Lipna w miejscu majacego sie budowaé¢ mostu
na strudze BrzeZnicy pod Winiarami z poréwnywaniem stanu wody na Wisle
i na Brzeznicy**. Nazwisko Lindy pojawilo sig kilkakrotnie w sprawie wyptaty
emerytury z Plockiej Kasy Miejskiej, w sprawie zaswiadczenia o wydanie pasz-
portu zagranicznego?*®. Po $mierci Franciszka Karola Rosciszewskiego opiekowat
sie jego dzie¢mi i w tej sprawie zwracal sie do prezydenta Plocka?s.

Luszczewski Joachim — geometra; I pot. XIX w. Nazwiska tego geometry nie ma
ani w leksykonie A. Papierowskiego i J. Stefaniskiego, Plocczanie..., ani w Sztuce
Plocka K. Askanasa, ani w Dziejach Plocka wydanych przez TNP. Docenit go za
to sto lat p6zniej inny geometra przetomu XIX/XX w. Kazimierz Staszewski (Pla-
ny i pomiary miasta Plocka oraz gruntéw podmiejskich od 1793 do lat ostatnich,
TNP, Plock 1938, s. 12, 16). Nie pomina} go réwniez Piotr Gryszpanowicz w pra-
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cy doktorskiej Urbanizacja Plocka*’. Luszczewski w latach 1835-1836 dokonat
szczegblowego pomiaru Plocka i gruntéw przyleglych potozonych za Rogatkami
Warszawskimi i Dobrzynskimi, opartego na sieci triangulacyjnej w miarach no-
wopolskich w skali 1:1500 i utozyt do niego rejestr pomiarowy. Plan ten spraw-
dzili geometrzy Walenty Gorzecki i Stefan Ogilbar, a Komisja Rzadowa Spraw We-
wnetrznych i Duchownych w Warszawie 30 czerwca 1839 r. go zatwierdzita. Do
planu Luszczewskiego nawigzywali inni geometrzy i architekci Plocka, przede
wszystkim Konrad Batlazinski, ktéremu gubernator Tolstoj za posrednictwem
prezydenta Szatrzyckiego 5 maja 1881 r. zlecil plan Luszczewskiego skopiowac
i uaktualnié*®. Inni architekci réwniez wykonywali kopie réznych fragmentéw
Plocka z planu Luszczewskiego, a przede wszystkim Kazimierz Staszewski®*.

Mahn Krystian Ludwik — architekt. Pochodzit z Prus. Poczatkowo pracowat
w latach 1807-1818 jako budowniczy Wydzialu Débr i Laséw Rzadowych w Ploc-
ku, a nastepnie budowniczy wojewddzki. Pozostat w Plocku po zmianach poli-
tyczno-administracyjnych (Ksigstwo Warszawskie, Krélestwo Polskie). Byt czlon-
kiem Lozy Matki Kapitularnej w Ptocku i nalezat do lozy rytu staroszkockiego pn.
Ludzkosé. Krétko uczyt rysunkéw w Szkole Wojewddzkiej Plockiej. Jako architekt
zrealizowat fasade Teatru Plockiego i tzw. Dziekanka. Najwazniejszym jego dzie-
tem byt plan regulacji Plocka. Plan ten byl konsultowany z Jakubem Kubickim,
intendentem gubernialnym budowli koronnych. Zmart w Plocku w 1824 r. i zo-
stal pochowany na Cmentarzu Ewangelickim?®*. Wykonywal plan gruntu nr 439
Hersza Dawida pod Winiarami®*.

Maltze Wojciech — geometra Komisji WioScianskiej w Plocku. Sporzadzit re-
jestr pomiarowy folwarku Jedrzejowo z 1859 r.25?

Oraczewski Stanistaw — inzynier budowniczy gubernialny od 1865 r. Zmart
przed 1890 r. (w Kalendarzu Plockim prawdopodobnie na rok 1890 nie ma juz
go wéréd urzednikéw Plockiego Rzadu Gubernialnego), ozeniony byt z Matylda
Rychter von Sztumberg. W tomie I leksykonu Plocczanie znani i nieznani Ora-
czewski jest tylko przedstawiony jako czlonek Rady Dobroczynnos$ci Publicznej
przy Rzadzie Gubernialnym oraz jako czlonek Resursy Miejskiej. Sg za to krotkie
biogramy jego synéw: Artura i Eugeniusza. Artysta, architekt — miat duzy udzial
w sporzadzeniu planu nowej regulacji Plocka, ktérym wczeéniej zajmowal sie
K. Batazinski®*®. W aktach miasta Ptocka, zwtaszcza z lat 70., nazwisko Oraczew-
skiego wystepuje czgsto w sprawach budowlano-drogowych. M.in. prowadzil bu-
dowe drogi maszewskiej w latach 1869-1870 (od cmentarza ewangelickiego do
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posiadlosci Rydzewskiego, poczawszy od sporzadzenia kosztorysu na 9543,56 rb.,
do zakonczenia prac)**. Byt bardzo zaangazowany w urzadzanie ogrodéw, skwe-
row i parkéw plockich®®, sporzadzal kosztorysy, pisal uwagi do uchwat wiadz
miejskich, nadzorowat prace w parkach?®. Sporzadzatl plany sytuacyjne czesci
Pltocka:
— Plan nieruchomosci nr 266 1/2 (dot. ogrodu podominikarnskiego, ogrodze-
nia, bramy, furtki)?7;
— Plan czesci Plocka z 1869 1.2%;
— Jako budowniczy gubernialny pracowal przy przekazaniu Ogrodu Bisku-
piego miastu®®.

Miklaszewski Michal Jakub — budowniczy. Zy! w latach 1796-1865. Urodzil
sie w Warszawie, w rodzinie szlacheckiej. Ukonczyt szkote pijaréw, studiowat bu-
downictwo na Wydziale Drég i Mostéw Uniwersytetu Warszawskiego. Sporzadzit
plan czesci Plocka z 1842 .2 W Plocku przebywal od roku 1834 jako asesor bu-
downictwa Komisji Wojewd6dzkiej. Byt autorem projektu budynku tzw. Odwachu.
Zaadaptowal na Szpital §w. Tréjcy zabudowania nalezace do dawnej lozy mason-
skiej (1855-1859). W 1848 r. sporzadzil projekt nowego cmentarza katolickiego
w Plocku oraz projekty domku grabarza i bramy?s*.

Petkowski Jozef — architekt miasta Plocka, artysta architektury w latach 1889-
1898. Powolany 22 maja 1889 r.2* Urodzil sie we Wloctawku. Ojciec Tomasz byt
urzednikiem na kolei. W 1890 r. J. Petkowski prosi o zgode na malzenistwo z Ma-
rig Wolf, c. Stanistawa (Akt zawarcia malzefistwa nr 62 Parafia Rzymskokatolicka
pw. $w. Barttomieja w Plocku). Dzieci: cérka Wanda, syn Jézef Zygmunt. Posiadat
dom przy ul. Tumskiej, nr 281a. Kilkakrotnie wyjezdzal za granice oraz do Cesar-
stwa Rosyjskiego — prywatnie oraz w 1895 r. jako delegat na Zjazd Architektéw
w Moskwie, zastepowal go wéwczas architekt powiatowy Ludomir Kamienski.
W 1891 r. otrzymat status radcy tytularnego i jego tytut zawodowy — asesor kole-
gialny. Po wyjeZzdzie za granice w konicu 1897 r. nie stawit sie do pracy 4 stycznia
1898 r. i nie usprawiedliwit sie, tylko poprosit o zwolnienie. Najlepiej Jozef Pet-
kowski dat sie pozna¢ jako budowniczy i architekt, gdy przeprowadzano w Ptocku
wodociag, spoczywalta na nim wéwczas duza odpowiedzialnosé. Pozostalo wte-
dy co najmniej kilka planéw sytuacyjnych?®. Réwniez duza aktywnos$¢ wykazat
podczas budowy kanatu przeprowadzanego od ul. Dobrzyniskiej do ul. Bielskiej.
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Sporzadzatl rysunki techniczne profili poprzecznych i kosztorysy®*. Inne prace
J6zefa Petkowskiego:

— Plan drogi Maszewskiej*®;

— Plan czesci Plocka z nieruchomogcia nr 267 1/22%;

— Plan ul. Teatralnej*’;

— Plan sytuacyjny budynkéw i nieruchomosci Zolowbowa (ul. Grodzka)?e;

— Plan cz. Plocka z nieruchomog$cig nr 204%%;

— Plan cz. Ptocka z nieruchomo$cia nr 3037,

— Plan cz. Plocka z nieruchomoscig nr 513%"%,

J6zef Petkowski przeprowadzit w swojej nieruchomosci kanalizacje i potaczyt
z kanalem miejskim. Zrobit to wbrew zarzadzeniu prezydenta. W tej sprawie
przeprowadzone zostato §ledztwo, w ktérym Petkowski zostal obwiniony. Przed
kara uchronit go Manifest cara Mikolaja II darujacy m.in. jemu kare.

Piotrowski Antoni — budowniczy miasta Plocka w pierwszej potl. XIX w. Byt
absolwentem Wydziatu Architektury Akademii Berlifiskiej. Od 1819 r. pelnit
funkcje inzyniera wojewddztwa plockiego, a w latach 1821-1822 funkcjonowat
takze jako inzynier drég i mostéw. W 1821 r. wykonal projekt rewiru zydowskiego
w Pultusku. Od 1823 r. pracowal jako budowniczy obwodu ptockiego i mlawskie-
go. W 1879 r. sporzadzil rejestr pomiarowy gruntéw za Rogatkami Warszawskimi
z roku 1822, mape gruntéw Jana Lisieckiego®?, plan m. Ptocka — teren za Rogatka-
mi Warszawskimi wraz z rejestrem pomiarowym (granica miasta).

Szmidecki Aleksander Romuald - architekt, artysta, budowniczy Plocka. Uro-
dzit sie w Suchedniowie w 1857 r. Mial rodowdd szlachecki. Rodzice — Franci-
szek, Honorata?”®. Posiadat dyplom Akademii Sztuk Pieknych w Sankt Petersbur-
gu®”, Zostal architektem Plocka po émierci Konrada Batazinskiego w 1885 r. Do
Plocka przybyl z rodzing z Warszawy (zona Stefania, syn Stefan Adam urodzony
w Plocku). Byl bardzo zaangazowany w czasie budowy Bazaru na nowym pl.
Konstantynowskim. W Plocku byt tylko dwa lata. Zostal zwolniony z powodu
choroby?”. Autorzy Leksykonu Plocczanie... widzieli go jedynie jako wspoétzato-
zyciela Plockiego Towarzystwa Wioslarskiego i jego sekretarza. W czasie gdy byt
na stanowisku architekta miasta, sporzadzal kosztorysy, umowy, plany sytuacyj-
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ne. Proponowal nieco inne rozwiazania np. przy realizacji plockiego Bazaru?®’.
Sporzadzit tez:
— Plan sytuacyjny dla nieruchomosci nr 360 1/2 ul. Blonie*”’;
— Plan sytuacyjny czesci ul. Jerozolimskiej miedzy Tylng i Niecalg dla nr 42,
M. Marguliesa;
— Plan sytuacyjny czesci Plocka dla nieruchomodci nr 204 (pl. Konstanty-
nowski i Krélewiecka)?”;
— Projekt arki w zautku miedzy ogrodzeniem J. Wernera i Sagdem Okrego-
Wym279.

Staszewski Kazimierz — geometra przysiegly, ur. sie w Radziwiu 18 listopada
1858 r. Zamieszkaly przy ul. Sienkiewicza 5 m. 4. W 1879 r. przybyl do Plocka
z Warszawy. Zona Jadwiga Maria, przybyla z Czestochowy w 1887 r. Syn Wia-
dystaw Tadeusz®®. K. Staszewski ukoniczyl studia wyzsze w Warszawie. 14 maja
1888 1. rektor Cesarskiego Uniwersytetu Warszawskiego nr 2657 powiadamia Ma-
gistrat m. Plocka, ze Kazimierz Staszewski otrzymatl tytut geometry II klasy wy-
dany na podst. 5 zalgcznikéw i ma zlozy¢ przysiege?!. Za podpisem Uniwersytet
wydat dokumenty:

— plan majatku Sosnowo;

— plan majatku Rusinowo;

— 3 zeszyty wyliczen trygonometrycznych;

— 2 plansze sieci trygonometrycznych;

— 2 zeszyty rejestréw miedzowych;

Pod spodem adnotacja Magistratu, ze K. Staszewski zlozyl przysiege 26 maja
1888 r.%82

Jedna z pierwszych prac K. Staszewskiego bylo dokonczenie pracy nad spo-
rzadzeniem planu nowej regulacji (zabudowy) miasta oraz rejestréw miedzowych
cechowych gruntéw Plockiej Kasy Miejskiej, gmin wyznaniowych i wlascicieli
prywatnych oraz naniesienie tych pomiaréw na plan J. Luszczewskiego z lat
1835-1836. Zadanie to pierwotnie powierzone bylo Konradowi Batazifiskiemu
w 1881 r. Nie zostalo wykonane z powodu jego $mierci. K. Staszewski wywigzat
sie z tego zadania. Nastepnie podjal sie w ciggu 6 miesiecy poprawié¢ plan nowej
regulacji Plocka??®. Praca ta ugruntowala jego pozycje jako eksperta w sprawach
mierniczych. W roku 1903 Magistrat podpisal z nim umowe na sporzadzenie no-
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wego planu Plocka**. Za te prace, zakonczong w 1907 r., otrzymal 3200 rb.?®
Plan Staszewskiego byl wykonany zgodnie z wymogami 6wczesnej kartografii.
W 1917 r. wykreslit kolejny plan Plocka, uwazajac, ze poprzednie nalezy napra-
wié, a przede wszystkim uzupetni¢®®. Wykonat réwniez kilka planéw fragmen-
tow Plocka, m.in. w 1894 r. plan Bulwaru Warszawskiego, kiedy koncentrowaty
sie tam prace zwigzane z przeprowadzeniem wodociggu®®’. Udzielal sig naukowo
i spolecznie. Byl jednym z zatozycieli Plockiego Towarzystwa Wioslarskiego, To-
warzystwa Naukowego Plockiego, Towarzystwa Ubezpieczeniowego Snop. Wy-
powiadal sie we wspolczesnej prasie na temat kanalizacji, planéw i pomiaréw
Plocka, na temat sportu, szczegblnie wioslarstwa itp.

Usakiewicz Stefan — architekt miasta Ptocka, inzynier cywilny. Wiemy o nim bar-
dzo mato, gdyZ nie ma go w zadnym opracowaniu. Z akt miasta Plocka wiado-
mo, ze zostal zatrudniony na tym stanowisku po zwolnieniu Jézefa Petkowskiego.
Wiadomo tez, ze posiadal dom w Plocku przy ul. Kolegialnej**. Sporzadzit kilka
planéw sytuacyjnych ubezpieczanych nieruchomosci:

— AMBP sygn. 21291 (nr 204), k. 29;

— AMBP, sygn. 21287 (nr 367 1/2);

— AMBP sygn. 21015 (nr 322b), k. 43.

Podobnie jak jego poprzednik na tym stanowisku, réwniez dopuscit sie sa-

mowoli budowlanej?®°.

Wysocki Antoni — pelnigcy obowigzki architekta miejskiego, budowniczy mia-
sta Plocka w latach 1902-1918%*. Po odzyskaniu niepodleglosci byt réwniez za-
trudniony na podobnym stanowisku. W 1927 r. (24 stycznia) przeszed! na eme-
ryture?®’. A. Wysocki urodzil sie w guberni piotrkowskiej, pow. czestochowski.
Ojciec Stanistaw Wysocki zostal zatrudniony w Urzedzie Budowlanym i dzieki
jego staraniom Antoni praktykowal rowniez w tym wydziale pod okiem takich
fachowcdw, jak S. Oraczewski i Jozef Gorski. Dzieki nim A. Wysocki, cho¢ nie
mial odpowiedniego wyksztalcenia, zdobyl duza wiedze i nabyl umiejetnosci
potrzebne w przyszlej pracy. W 1885 r. ozenil sie z corkg architekta Jadwiga Go-
stawska. Matzonkowie dochowali sie trzech synéw: Zdzislawa, Stanistawa i Mi-
roslawa. 16 wrzeénia 1874 r. zostal uznany przez Rzadzacy Senat za potomka
szlacheckiego. Otrzymat dokument opatrzony Pieczecig Departamentu Heroldii.
W ostatnim okresie zycia adres Wysockiego to ul. Dobrzynska 9. Byt on najdtuzej
sprawujacym funkcje architekta Plocka. Oprécz pilnowania spraw dotyczacych

284 Tamze, sygn. 13120, k. 3—4, 21, 23 i wiele in.

5 P Gryszpanowicz, dz. cyt., s. 330.

26 Tamze, s. 334, il. 27.

%7 APP, AMP, sygn. 12004.

8 Tamze, sygn. 21081, k. 62, Plan sytuacyjny z nieruchomoscig Usakiewicza.
2 Tamze, sygn. 21081 (nr 394 Wt. St. Gérnicki).

20 Tamze, sygn. 26216 (Teczka akt osobowych A. Wysockiego).

21 Tamze.
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infrastruktury, takich jak przeprowadzanie kanalizacji, naprawianie chodnikéw,
jezdni, wprowadzenie telefonizacji, elektryfikacji, kontrolowanie nieruchomosci
pod katem budowlano-sanitarnym budowniczy miasta sporzadzal kosztorysy
i umowy z wykonawcami, opisywal ubezpieczanie nieruchomosci, wykonywat
plany sytuacyjne itd. m.in.:

— zrobil kopie sporzadzonego w 1906 r. przez geometre Kazimierza Staszew-

skiego z nieruchomoscia nr 439, gdzie BrzeZnica wpada do Wisty?%%;

— plany sytuacyjne kilku ulic, w tym Starego Rynku, Dobrzynskiej, Zdun-

skiej, Krélewieckiej?*;

— plan m. Plocka z 1903 r., na ktérym zaznaczono ulice wybrukowane";

— plan czesci Plocka dla potrzeb wodociagu®®;

— projekt z 1912 r. polaczenie drogi z Powsina z drogg Bielskg?®.

Przede wszystkim nadzorowal budowy prowadzone przez Magistrat. Wczesnie
sprawdzit sie jako budowniczy, potwierdza to m.in. budynek dla potrzeb Sadu
Okregowego w Plocku. Budowa ta przyniosta mu awans na konduktora w Urze-
dzie Budowlanym. Jego dzietem byly budynki dla monopolu spirytusowego
w 1898 r. Antoni Wysocki zmart w 1937 r.

Zienkiewicz Bolestaw — inZynier drég i mostéw, architekt. Urodzil sie w roku
1861. Pochodzil z Wilna. Ukoniczyt Instytut Inzynierii Cywilnej w Petersburgu.
Nie byl budowniczym Plocka, ale z Plockiem 1aczyto go wiele. Mial stanowisko
inzyniera gubernialnego, co sprawialo, Ze osobiscie czytal przesytane do urzedu
uchwaly w sprawach inwestycji drogowo-budowalnych, wszystkie kosztorysy
B. Ziemkiewicz sprawdzal, korygowat i podpisywat. Osobiscie zaangazowal sie
w sporzadzenie planu przyszlej budowy Plocka?” oraz podczas pracy Kazimierza
Staszewskiego nad planem miasta Plocka®.

Stownik miar wedtug Wielkiej Encyklopedii Powszechnej

Dziesiecina — miara powierzchni ziemi rozpowszechniona w Rosji od XV w.
liczaca 2 400 sazni, czyli 1,0925 ha; w Rosji i Krélestwie Polskimurzedowa miara
ziemi do 1918 1.

Fut — miara dlugosci w systemie angielskim. 1 f = 12 cali = 0,3048 m; 1 f = 1/7
saznia = 12 cali = 0,3048 m.

Mila — taciniska jednostka dtugosci. W Polsce dawna mila liczyta 7146 m, mila
nowopolska (od 1819 r.) — 8534,31 m.

2 Tamze, sygn. 10917, k. 38.
2 Tamze, k. 203, 403.

2% Tamze, sygn. 13838.
Tamze, sygn. 12004.

2% Tamze, sygn. 14830, k. 3.
7 Tamze, sygn. 11345.

8 Tamze, sygn. 13120, k. 192.
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Morga, mérg (od niem. Morgen — ,ranek”) — dawna miara powierzchni ziemi
okreslana (zaleznie od jakosSci gleby, narzedzi i sprzezaju) wielkosScia pola zaora-
nego w ciagu 1 dnia przez parg woléw. W XVIII w. w Polsce morga dawna obej-
mowata 0,5673 ha.

Pret — dawna miara dtugosci; pret nowopolski (1819-1848) — 4,32 m; pret jako
miara powierzchni = 0,01995 ha, 1/30 morgi = pret nowopolski.

Pud - rosyjska dawna miara cigzaru uzywana w Rosji i Krélestwie Polskim.
1 pud = 40 funtéw (16,38 kg).

Sazen - naturalna staropolska miara dlugosci okreslona zasiegiem ramion
czlowieka (ok. 1,78 m); sgzenh nowopolski obowigzujacy w latach 1819-1848
w Krélestwie Polskim — 1,728 m, rosyjski w Krélestwie Polskim od 1849 - 2,134
m; pochodng saznia jest sag jako szeScienna miara drewna. W zaborze rosyjskim
wprowadzono w 1849 r. sgzen rosyjski — 2,1336 m = 1/500 wiorsty.

Stopa — ang. foot, symbol ft, jednostka miary diugosci stosowana w Wielkiej
Brytanii i USA. Przed wprowadzeniem systemu metrycznego stopa byla stosowa-
na w wielu krajach pod r6znymi nazwami i miata r6zne wartosci, stopa nowopol-
ska (w Krélestwie Polskim 1819-1849) = ok. 0,288 m, w Rosji i Krélestwie Pol-
skim po 1848 r. = 0,3038 m. Przy pomiarach ziemi stopa nowopolska, uzywana
takze po 1848 r. = 0,432 m.

Wiorsta — dawna rosyjska jednostka miary dtugosci réwna 1 066,78 m, ktéra dzie-
lono na 500 sazni i 1500 arszynow; od 1849 r. uzywana w Kroélestwie Polskim; w. =
1/7 mili polskiej, do 1835 1. 1 077 m, po 1835 . = 1 066,77 m; 1 w = 500 sgzni.

Wiéka - tan, jednostka miary powierzchni; w Polsce byly najbardziej rozpo-
wszechnione: fan flamandzki ($redni, chetmicki) o pow. 16,7-17,5 ha oraz tan
frankonski (teutonski, niemiecki) o pow. 22,6-25,8 ha; fan dzielil sie na morgi
(fan flamandzki — 30, fan frankonski — ok. 43).

Wazniejsze postanowienia, rozporzadzenia, ukazy, okélniki
(cyrkulary) dotyczace drég (ujecie chronologiczne)

— 20.04.1816 — Postanowienie Namiestnika gen. J6zefa Zajaczka na wniosek
Rady Administracyjnej podziatu drég bitych kolowych na wielkie, srednie
i wiejskie, a 15 maja okreélil powinnos¢ szarwarkowsg (APP, AMP, sygn.
133, k. 106).

— Postanowienie b. Naczelnika Krélestwa Polskiego z dnia 12 lutego 1822 r.
dotyczace drég bitych, panstwowych i ziemskich (liczylo 87 artykutow
przepiséw porzadkowych).

— 9.04.1817 — dyrektor generalny Komisji Rzadowej Spraw Wewnetrznych i Po-
licji wydat okélnik, na mocy ktérego kazdy wloscianin zobowigzany byt do od-
pracowania 10 dni powinnosci szarwarkowej w ciggu roku kalendarzowego.

— 3.04.1819 - Namiestnik postanowieniem ograniczyl powinno$¢ szarwar-
kowa do 8 dni (4 wiosna, 4 jesienig).
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17.08.1820 — postanowienie ograniczajace szarwark do 6 dni (2 dni w na-
turze, a za 4 dni mialy by¢ oplaty na rzecz skarbu pafnistwa); uzupelnie-
niem ww. rozporzadzenia bylo ustanowienie w 1821 r. oplaty drogowej na
wszystkich panstwowych drogach bitych.

14.05.1838 — zniesiono optate drogowa, a ustalono cztery dni szarwarko-
wego przychodu, podatek od towaréw przechodzacych przez komory oraz
10% oplaty stemplowej i od dochodéw stemplowych.

12.06.1827 — Prezes Komisji Wojewdédzkiej Plockiej do Prezydenta: ,,po wy-
padkach rewolucyjnych drogi zostaly zniszczone, a w latach nastepnych
nie starano sie przywroci¢ do pierwotnego stanu. Szarwark dwudniowy na
ten cel przeznaczony w porze wiosennej, w spos6b przyzwoity z poswig-
ceniem sig dozorujacych i kierujacych robotami méglby by¢ odpowiednig
sita. Do wigkszych robét jak np. budowania mostéw wigkszych potrzebna
jest pomoc pieniezna” (APP, AMP, sygn. 133, k. 76).

Przepisy robienia adamizacji w miastach zatwierdzone reskryptem Komisji
Rzadowej Spraw Wewnetrznych i Policji (APP, AMP, sygn. 133, k. 77).
13/31.03.1861 — Obwieszczenie nr 10365 Plockiego Rzadu Gubernialne-
go przypomina o postanowieniu Ksigcia Namiestnika Krélestwa Polskiego
z 12 lutego 1822 r. obejmujace przepisy porzadkowe wzgledem drég bitych,
zapewnieniu sluzbie drogowej pomocy wladz administracyjno-policyjnych
dla statego utrzymania takowych w nalezytym porzadku i czystosci (APP,
AMP, sygn. 133, k. 106).

Informacje o ostach i traktach w terytorium m. Plocka: sg niebezpieczne
dla przejezdzajacych i przechodzacych, potrzebujg restauracji. Dotyczy to
mostu drewnianego na strudze Brzeznicy prowadzacy do wsi Winiar (APP,
AMBP, sygn. 133, k. 85).

Przepisy, ustawy, instrukcje drogowe
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Obwieszczenie nr 10 365 Plockiego Rzadu Gubernialnego przypomina
o postanowieniu Ksiecia Namiestnika Krélestwa Polskiego z 12 lutego
1822 r. obejmujace przepisy porzadkowe wzgledem drég bitych, zapew-
nieniu stuzbie drogowej pomocy wladz administracyjno-policyjnych dla
stalego utrzymania takowych w nalezytym porzadku i czystosci (APP, AMP,
sygn. 133, k. 106).

Odezwy stuzby drogowej odnoszace sig do konserwacji drég bitych majg
by¢ respektowane i wdrazane (APP, AMP, sygn. 133, k. 106).

Przepisy robienia adamizacji, czyli pokrywania powierzchni drég ttuczo-
nym glazem zatwierdzone reskryptem Komisji Rzagdowej Spraw Wewnetrz-
nych i Policji z 12 czerwca 1827 1. (APP, AMP, sygn. 133, k. 77).

Wzory ulicy miejskiej na sposéb Mac Adama urzadzi¢ sie majacej z wrze-
$nia 1820 r. (APP, AMP, sygn. 133, k. 67-68).
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— Obwieszczenie Gubernatora Cywilnego Plockiego dotyczace wysadzanych
przy drogach i traktach drzew. Sa one wtasnoscig ogétu, nikt bez zezwole-
nia rzadu nie ma prawa ich wycinaé czy niszczy¢. Kara od 1 do 5 rubli lub

aresztu 3-7 dni (APP, AMP, sygn. 133, k. 114).

— Postanowienie b. Rady Zarzadzajacej Krdlestwa Polskiego z 16/28
1833 r. o regulach przetargowych (APP, AMP, sygn. 10506).

— Postanowienie b. Namiestnika Krélestwa Polskiego z 30 wrzesnia 1
cz. I: przed kazdq nieruchomosciq powinien by¢ chodnik szerokosci 2
(APP, AMP, sygn. 20780, k. 11).

Aneks

Aby lepiej poznad, jakie prace byly prowadzone na ulicach Plocka, np.

maja

820 1.
sqzni

w la-

tach 1873-1879 za prezydentury J. Widulinskiego, warto przytoczy¢ (w skrocie)

material z jednostki Akt miasta Plocka opatrzonej sygn. 21441:
Rok 1873:
splantowanie i wybrukowanie czesci ul. Wigziennej;

— przebrukowanie zjazdu do Wisty powyzej mostu i potozenie drenazu; posta-
wienie mostka nad rowem przy skrzyzowaniu ul. Wieziennej z Szeroka;

— przebrukowanie kanatu $ciekowego przy ul. Mostowej;
— urzadzenie kanalu odptywowego na ul. Bielskiej;
— wykonanie mostku w poprzek ul. Teatralne;.
Rok 1874:
— przebrukowanie row6w i urzadzenie chodnikéw asfaltowych oraz
kow;
— przebrukowanie czesci Rynku Kanonicznego;

most-

— przebrukowanie ulic: Dominikanskiej i Kolegialnej, Bielskiej, Misjonarskiej,

Wieziennej;

— zbudowanie drogi szosowej w Alejach Miejskich;

— zbudowanie ogrodzenia na ul. Dobrzynskiej i przy Teatrze;

— naprawy studni miejskich;

— postawienie nowych barierek przy ogrodach miejskich;

— postawienie nowych ogrodzen przy ul. Tumskiej i Wieziennej;

— polozenie asfaltu przed jatkami migsnymi.

Rok 18751 1876:

— zbudowanie czegsci szosy w Alejach;

— przebrukowanie niektérych ulic i kanaléw oraz urzadzenie nowych;

— naprawa $ciezek w ogrodzie;

— urzadzenie nowego placu targowego przy jatkach;

— przebrukowanie ul. Gimnazjalnej;

— urzadzenie placu do handlu zwierzetami;

— urzadzenie podziemnej rury cementowej z odptywem w poprzek ul
szawskiej (czeéciowo);
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— urzadzenie podziemnej rury cementowej od ul. Mostowej do ul. Teatralnej
i dalej do rzezni;

— urzadzenie drogi gruntowej od ul. Dobrzynskiej do rzezni;

— brukowanie, przebrukowanie, plantowanie niektérych ulic;

— przygotowanie materiatéw do remontu traktu Ptock-Lipno;

— przygotowanie materialéw do remontu szosy czesci ul. Bielskiej oraz szosy
w kierunku Alei;

— urzadzenie rur i rowéw do nowej rzezni i przez jar Dobrzynski do Wisty;

— przygotowanie materialéw do remontu traktu maszewskiego.

Rok 1877

— urzadzenie rur cementowych odprowadzajacych z dzielnicy zydowskiej
przez Stary Rynek, ul. Dobrzyniskg do nowego rowu na nabytych od Oknin-
skiego gruntach inwestycyjnych za ponad 8500 rubli;

— urzadzenie drogi szosowej o dtugosci 200 sgzni z brukowaniem chodnika
w kierunku Alei od Rogatek Dobrzynskich do nowego cmentarza.

Rok 1878

— urzadzanie i brukowanie nowego placu targowego miedzy ul. Krélewiecka
i Alejami oraz skweru na Starym Rynku;

— mnaprawy i przebrukowanie jezdni na niektérych ulicach;

— postawienie 17 latari ulicznych.
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